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FÉNY- ÉS HANGHATÁSOK

MÉRE TEK     

Egy legendás járgány  
Ötven évvel a megszületése után végre élvezhetjük egy 

legendás autó 1:8 méretarányú másolatát, egy rendkívüli 
modellt, amely egy megismételhetetlen kor előtt tiszteleg.  

Egyedülálló lehetőség ez arra, hogy lépésről lépésre 
megépítsd saját, 1967-es Ford Mustang Shelby GT-500TM 

modelled, a sebesség és a versenyzés szerelmeseinek 
mitikus autóját.

Gondoltál már 
arra, hogy milyen 
jó lenne egy 
Ford Mustang 
Shelby GT-500TM 
tulajdonosának 
lenni? 
Most teljesülhet az álmod. Fél évszázados 
siker áll az észak-amerikai autóipar 
ikonja mögött. Az autót övező legenda 
egy rendkívüli embernek, Carroll 
Shelbynek köszönhető, aki egyesítette 
erőit a Forddal, és a versenyautók 
felkészítésében szerzett tapasztalataira 
építve varázslatos tulajdonságokkal 
ruházta fel a Ford Mustang első 
generációit.

CARROLL SHELBY  
a Maserati volánjánál, 
amivel 1957-ben részt  
vett az 500 mérföldes 
Daytona International 
Speedway ralin.

CARROLL SHELBY  
29 évesen debütált 
az autóversenyzésben, 
és pályafutása 
mindvégig a motorsport 
világához kötődött, 
pilótaként, edzőként 
és formatervezőként. 
A Ford története nagyon 
más lenne Shelby 
együttműködése nélkül.
 

FÉM KAROSSZÉRIA
1:8 MÉRETARÁNY

A motor 
szerelmese 
Shelby nagyszerű pilóta is 
volt, aki a saját maga által tuningolt 
autókkal számos versenyen diadalmaskodott. Ezek 
a győzelmek segítettek a presztízsét építeni a versenysport 
területén. Munkái, versenyautó-tervezései és a kereskedelmi 
forgalomban kapható autók világáról alkotott józan felfogása korát megelőző 
üzletemberré tette, aki előrelátásával és nagy teljesítményű autók alkotásával 
ért el sikereket. A legtöbbek által csodált alkotása az 1967-es Ford Mustang 
Shelby GT-500TM volt, amely mitikus magasságokba emelte a kereskedelmi 
pályafutásán éppencsak elinduló modellt.

AZ AMERIKAI ÁLOM
Merülj el a hatvanas évekbeli Amerika autentikus hangulatában, 
annak szimbólumaival és legendáival: a mitikus 66-os országúttal,  
az autózás, a zene és a hollywoodi mozi nagy alakjaival, és ne 
feledkezz meg a korszak hihetetlen autóversenyeiről sem...

Az autók és a sebesség iránti szenvedélye 
számos versenyre eljuttatta. Lenyűgöző 
karrierjében a Forddal való kapcsolata 
kulcsszerepet játszott a legendás Ford Mustang 
megalkotásában.

SHELBY ÉS A FORD TÖRTÉNETE

ÖSSZESZERELÉS LÉPÉSRŐL LÉPÉSRE 
A belső oldalakon fényképek és világos, pontos utasítások 
segítik a részletes összeszerelést. Ez a látványos modell 
egyaránt örömet okoz mind a szakavatott modellezők, 
mind a kezdők számára.

A TARTALOMBÓL

FÉMKAROSSZÉRIA
                 MÉRETARÁNY1:8

l ��Részletes összeszerelési útmutató 
lépésről lépésre, világos utasításokkal  
és egyszerű magyarázatokkal, 
fényképekkel és diagramokkal. 

l �Nem kell hozzá szakavatott 
modellezőnek lenni. 

l �Kivágott vagy elővágott darabok, készen 
az összeszerelésre. A modell darabjainak 
tökéletes összeszerelése érdekében 
a legmodernebb vágási technikákat 
alkalmazzák.

        KÖNNYŰ ÖSSZESZERELÉS

KIVÁLÓ MINŐSÉGŰ 
ANYAGOK  
Fém és fröccsöntött műanyag alkatrészek, 
festve és összeszerelésre készen.

APRÓLÉKOS KIVITELEZÉS 
A makett hűen reprodukálja e legendás 
autó összes részletét, például a motort, 
ami pontosan megegyezik az 1967-es 
modelléval.
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l �A FÉNYSZÓRÓK és a FÉKLÁMPÁK 
világítanak.

l �A KORMÁNYKERÉK elfordítja  
a kerekeket.

l �AJTÓK nyitó és záró szerkezettel. 

l �Hallható a motor és a duda HANGJA.

l �Esztétikus MODELL fém karosszériával.

SHELBY®,CARROLL SHELBY’S SIGNATURE & INITIALS®, 
CARROLL SHELBY’S PHOTOGRAPH, LIKENESS & VOICE®, GT-500®, 
THE SHELBY MODIFICATIONS TO CREATE THE SHAPE AND DESIGN  
OF THE 1960S SHELBY GT-500 VEHICLE™ are registered trademarks  
and/or the tradedress of Carroll Shelby and Carroll Shelby Licensing,  
Inc. (Shelby). COBRA and the COBRA SNAKE Designs are trademarks  
of Ford Motor Company used under license.

Az itt bemutatott alkatrészek a kiadótól független technikai okok miatt változhatnak. Felnőttek számára szánt 
termék. 14 éven aluli gyermekek számára nem ajánlott. Nem játékszer.  A modell alkatrészei fémből és fröccsöntött 
műanyagból készülnek. Minden jog fenntartva.

Hosszúság: 
Szélesség: 

Magasság:

59 cm 
23 cm 
17 cm 
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Homlokfal, lökhárító és első rendszámtábla FORD MUSTANG SHELBY – LÉPÉSRŐL LÉPÉSRE

Helyezd rá az (1-2) hűtőrácsot az (1-1) homlokfal belső oldalára, megfelelő 
irányban, hogy a rácson lévő rögzítőfuratok a homlokfalon lévő lyukakhoz 
igazodjanak. Nagyító segítségével nézd a nyilakat és a lyukakat.

1-A 1-A lépéslépés

Rögzítsd a hűtőrács másik 
végét egy másik MD02 (1-3) 
csavarral. Most már véglegesen 
meghúzhatod a csavarokat 
mindkét végén.

1-C 1-C lépéslépés

Keresd meg az egyik 
MP01 (1-5) jelű csavart, és 
ideiglenesen rögzítsd vele 
a lökhárító egyik végét 
a homlokfalhoz. Enyhén 
húzd meg, de ne csavard 
be teljesen, amíg be nem 
fejezed a következő lépést.

Fogd meg az (1-4) lökhárítót és helyezd rá az (1-1) 
homlokfal elülső részére úgy, hogy a lökhárító tartói 
illeszkedjenek a homlokfalnak a képen látható elülső 
lyukaihoz. Nyomd össze a két darabot, hogy egymáshoz 
illeszkedjenek.

A lökhárító helyes felszerelésének ellenőrzése érdekében nézd meg a középső részén lévő 
mélyedést. Ennek a homlokfalon a rendszámtábla számára fenntartott mélyedés felé kell 
néznie, és egy vonalban kell lennie vele.

1-B 1-B lépéslépés
1-D 1-D lépéslépés

1-E 1-E lépéslépés

SZERELÉSI VÁZLAT

EGY GYŐZTES AUTÓ
Shelby kezei között 
a Ford GT olyan állóképességi 
versenyeken érte el 
legnagyobb győzelmeit,  
mint a Daytona rali és  
a 24 órás Le Mans-i verseny.

Shelby és a Ford szövetsége

felvehetik a versenyt a legjobb korabeli 
riválisokkal, a Plymouth Barracudával, 
a Mercury Cougarral vagy a Dodge 
Challengerrel, illetve később a Chevro-
let Camaróval és a Pontiac Firebirddel. 
A megoldást pedig házon belül kellett 
keresni.

A GT40 VERSENYBEN
FA Ford abban az időben a GT40 
modellel vetélkedett, a projekt célja 
a rangos Le Mans-i 24 órás verseny 
megnyerése volt. De az első alkalom-
mal, 1964-ben a három benevezett 
GT40 olyan súlyos mechanikai prob-
lémákkal szembesült, hogy fel kellett 
adniuk a küzdelmet. Hogy megfor-
dítsák a dolgok menetét, a Ford 
úgy döntött, felveszi a kapcsolatot 
Carroll Shelbyvel, aki akkoriban 
neves versenyjármű-pilóta és tu-
ningoló volt, és számos sikert 
ért el különféle versenyeken 

különböző márkákkal. Leghíresebb tu-
ningmunkái közé a V8-as benzinmo-
tor használata tartozott egy könnyű 
Cobrában, amellyel kiváló eredménye-
ket ért el. Shelby irányításával a Ford 
GT40-esek eredményei gyorsan javulni 
kezdtek, és olyan komoly versenyeket 
nyertek, mint a Daytona rali. De még 
mindig hiányzott belőlük a megbíz-
hatóság, és ismét kudarcot vallottak 
a francia Le Mans-i teszten.
A siker végül egy évvel később jött el, 
amikor a Shelby irányítása alatt álló 
három Ford GT40-es a dobogóra állt 
a Le Mans-i 24 órás versenyen. A kö-
vetkező években sorra következtek 
a diadalok, de végül a szabálymódo-
sítások véget vetettek a Ford GT40 
sikereinek.
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Homlokfal, lökhárító  Homlokfal, lökhárító  
és első rendszámtáblaés első rendszámtábla
AZ 1. LAPSZÁMHOZ  
MELLÉKELT ALKATRÉSZEK.

1-1 A karosszéria homlokfala

1-2 Alsó hűtőrács

1-3  2,3 x 3 mm-es csavarok   

(MD02)

1-4 Lökhárító

1-5  2,3 x 4 mm-es csavarok   

(MP 01)

1-6 Jobb első fényszóró

1-7  2,3 x 6 mm-es csavarok 

(MD01)

1-8  Bal első fényszóró

1-9 Rendszámtábla

1-10  1,5 x 3 mm-es csavarok  

(MD03) 
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EGY ERŐSEBB MUSTANG
A Ford erre úgy döntött, hogy az 
újonnan bevezetett modellre, a Mus-
tangra koncentrál, amelynek a sportos 
tulajdonságait akarták erősíteni, mivel 
ennek az autónak a filozófiája ameri-
kaibb volt, mint a GT40. A Ford először 
a Mustang egy erősebb változatát ren-
delte meg Carrolltól, és az eredmény 
a 306 lóerős V8-as benzinmotorral 
felszerelt Shelby GT350 lett. A modell 
kereskedelmi sikere akkora volt, hogy 
két évvel később piacra dobtak egy 
még radikálisabb változatot, a Shelby 
GT500-at, amelynél a motor teljesít-
ménye 355 LE-re nőtt. 
Így született meg a szoros kapcsolat 
Shelby és a Ford között. Ezzel az ame-
rikai konstruktőr új korszakot nyitott 
a Ford versenyautók teljesítménye 
terén, hiszen a Mustang kiváló ered-
ményeket ért el minden olyan sporte-
seményen, amelyen részt vett.

MEGJEGYZÉS: A szerelési 
útmutatóban látható alkatrészek 
kinézete kissé eltérhet a lapszámmal 
együtt ténylegesen szállított 
daraboktól.
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„Megmaradt”  
alkatrészek

Minden egyes lapszámmal 
kapsz néhány alkatrészt 
a Ford Mustang Shelby 
összeszereléséhez. Ezek egy 
része nem az adott lapszámban 
ismertetett összeszerelési 
fázisban kerül felhasználásra, 
hanem a későbbi szakaszokban, 
míg mások, például egyes 
csavarok egyszerűen 
pótalkatrészek. Ebben az első 
lapszámban minden típusból 
egy csavar megmarad. Tedd 
el őket biztonságos helyre, 
jól azonosítva, hogy kéznél 
legyenek, amikor eljön az ideje.
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Shelby és a Ford  
szövetsége

Carroll Shelby 2012-es halála 
komoly űrt hagyott maga után 
a Ford Mustang történetében, 
hiszen e modell sikere nagyban 
köszönhető az autók és 
sebesség szerelmesének. 
Az egész 1965-ben kezdődött, 
a Mustang Shelby GT350 piacra 
dobásával.

A VERSENYZÉS SZENVEDÉLYE
Carroll Shelby és Dan Gurney 
beszélgetnek az 1966-os 12 órás 
Sebringi verseny szünetében.

C arroll Shelby nélkül a Ford 
Mustang története és pá-
lyafutása egészen más 
lett volna, hiszen ő gyako-

rolta a legnagyobb befolyást a legendás 
amerikai autó közel fél évszázad alatt 
elért rendkívüli sikerére. A Mustang 
varázsszó a kupék legszenvedélyesebb 
szerelmesei számára. Ez az egyik legka-
rizmatikusabb modell az amerikai au-
tók történetében, és ez a kocsi szerezte 
a legnagyobb hírnevet és presz tízst 

gyártójának, a Fordnak. A modell el-
ső prototípusát Mustang I Concept 
néven 1962-ben mutatták be. Két év-
vel később, 1964 áprilisában az ovális 
emblémájú cég piacra dobta a végle-
ges modellt. Fogadtatása a kezdetektől 
fogva figyelemre méltó volt, és alig egy 
évvel később az alkotók egy lépéssel to-
vább akartak haladni, és még erősebb 
változatokat akartak piacra dobni, ame-
lyek szórakoztatóbb vezetést tesznek 
lehetővé, és teljesítmény tekintetében 

SHELBY TÖRTÉNETE
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versenyeken érte el 
legnagyobb győzelmeit,  
mint a Daytona rali és  
a 24 órás Le Mans-i verseny.

Shelby és a Ford szövetsége

felvehetik a versenyt a legjobb korabeli 
riválisokkal, a Plymouth Barracudával, 
a Mercury Cougarral vagy a Dodge 
Challengerrel, illetve később a Chevro-
let Camaróval és a Pontiac Firebirddel. 
A megoldást pedig házon belül kellett 
keresni.

A GT40 VERSENYBEN
FA Ford abban az időben a GT40 
modellel vetélkedett, a projekt célja 
a rangos Le Mans-i 24 órás verseny 
megnyerése volt. De az első alkalom-
mal, 1964-ben a három benevezett 
GT40 olyan súlyos mechanikai prob-
lémákkal szembesült, hogy fel kellett 
adniuk a küzdelmet. Hogy megfor-
dítsák a dolgok menetét, a Ford 
úgy döntött, felveszi a kapcsolatot 
Carroll Shelbyvel, aki akkoriban 
neves versenyjármű-pilóta és tu-
ningoló volt, és számos sikert 
ért el különféle versenyeken 

különböző márkákkal. Leghíresebb tu-
ningmunkái közé a V8-as benzinmo-
tor használata tartozott egy könnyű 
Cobrában, amellyel kiváló eredménye-
ket ért el. Shelby irányításával a Ford 
GT40-esek eredményei gyorsan javulni 
kezdtek, és olyan komoly versenyeket 
nyertek, mint a Daytona rali. De még 
mindig hiányzott belőlük a megbíz-
hatóság, és ismét kudarcot vallottak 
a francia Le Mans-i teszten.
A siker végül egy évvel később jött el, 
amikor a Shelby irányítása alatt álló 
három Ford GT40-es a dobogóra állt 
a Le Mans-i 24 órás versenyen. A kö-
vetkező években sorra következtek 
a diadalok, de végül a szabálymódo-
sítások véget vetettek a Ford GT40 
sikereinek.
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EGY ERŐSEBB MUSTANG
A Ford erre úgy döntött, hogy az 
újonnan bevezetett modellre, a Mus-
tangra koncentrál, amelynek a sportos 
tulajdonságait akarták erősíteni, mivel 
ennek az autónak a filozófiája ameri-
kaibb volt, mint a GT40. A Ford először 
a Mustang egy erősebb változatát ren-
delte meg Carrolltól, és az eredmény 
a 306 lóerős V8-as benzinmotorral 
felszerelt Shelby GT350 lett. A modell 
kereskedelmi sikere akkora volt, hogy 
két évvel később piacra dobtak egy 
még radikálisabb változatot, a Shelby 
GT500-at, amelynél a motor teljesít-
ménye 355 LE-re nőtt. 
Így született meg a szoros kapcsolat 
Shelby és a Ford között. Ezzel az ame-
rikai konstruktőr új korszakot nyitott 
a Ford versenyautók teljesítménye 
terén, hiszen a Mustang kiváló ered-
ményeket ért el minden olyan sporte-
seményen, amelyen részt vett.
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útmutatóban látható alkatrészek 
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„Megmaradt”  
alkatrészek

Minden egyes lapszámmal 
kapsz néhány alkatrészt 
a Ford Mustang Shelby 
összeszereléséhez. Ezek egy 
része nem az adott lapszámban 
ismertetett összeszerelési 
fázisban kerül felhasználásra, 
hanem a későbbi szakaszokban, 
míg mások, például egyes 
csavarok egyszerűen 
pótalkatrészek. Ebben az első 
lapszámban minden típusból 
egy csavar megmarad. Tedd 
el őket biztonságos helyre, 
jól azonosítva, hogy kéznél 
legyenek, amikor eljön az ideje.

AZ AMERIKAI ÁLOMA mitikus 66-os út
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TÁGAS ÉS ELEGÁNS
Az 1950-es években, az izomautók 
megjelenése előtt, az autó már  
fontos szerepet játszott az Egyesült 
Államokban, amint azt ez a lenyűgöző, 
1955-ös Chevrolet Bel Air kabrió is 
bizonyítja.

EGY RAGYOGÓ MODELL
1963-ban a Chevrolet piacra dobta az 
Impala SS-t, ezt a nagyszerű, klasszikus 
tervezésű izomautót, amely 325 lóerőt 
fogott össze a V8-as motorban, és 
négyfokozatú manuális váltóval volt 
felszerelve.

TALLA XL
A Buick a GSX kupéval szállt  
be a versenybe, mely az elejétől 
a végéig 5,13 méter hosszú volt.

különleges hangulatú, általában exkluzív 
anyagokkal volt kialakítva, sportülések-
kel, különleges pedálokkal, élénk színű 
kárpitozással, plusz fényszórókkal stb. 
De az izomautóknál a legjobb dolog 
a beltartalom volt. Vezetőik olyan embe-
rek voltak, akik mindennél jobban vágy-
tak erős érzelmekre, amikor lenyomják 
a gázpedált. A hátsókerék-hajtással 
felszerelt járműveknek lehettek esetleg 
bizonyos minőségi vagy felszereltségi 
korlátai, de alapvető feltétel volt, hogy 

5 és 7 liter közti lökettérfogatú, álta-
lában benzines, V elrendezésű 8 hen-
geres motorral rendelkezzenek, 400 
és 500 LE közti teljesítménnyel, készen 
a sztratoszférikus gyorsulásokra.

LÓERŐ MEGFIZETHETŐ 
ÁRON
A másik figyelemre méltó tulajdonsá-
guk az áruk volt. Abban az időben az 
ilyen típusú autók alig 3000 dollárba ke-
rültek, ez az összeg szinte minden pénz-
tárca számára megfizethető volt. Ezek 
az autók nem az elit számára készültek, 
és a benzin alacsony ára korlátozások 
nélküli használatot tett lehetővé.
Abban az időben, az 1960-as évek 
elején, az Egyesült Államokban az au-
tóipar kiváló egészségnek örvendett, és 
a nagy teljesítményű, de kedvező árú 
autók iránti kereslet azonnali reakciót 
váltott ki a gyártók részéről. Túlnyomó 
többségük ekkor dobta piacra első izo-
mautóit, amelyeket szuperautóknak is 
neveztek. Az ilyen típusú autók elfoga-
dottsága óriási volt, és méretük szerint 
különböző alosztályok jöttek létre, ilye-
nek voltak a kisebb kétülésesek vagy 
a családi karosszériás nagyobbak.
Az izomautók gyorsan divatba jöttek 
a híres gyorsulási versenyek, a drag 
racing miatt, amelyek egy rövid gyor-
sulási szakaszból álltak, és a résztvevők 
egyenes kiesésben fogytak el a bajnok 
megkoronázásáig. Gyorsulásuk nagy 
előnyt jelentett ebben a számban, 
a versenyeket minden hétvégén az 

Egyesült Államok különböző helyein 
rendezték meg. Az izomautók más 
bajnokságokon is előtérbe kerültek, 
ilyenek voltak például a sorozatgyár-
tású autók versenyei, mint a Nascar és 
a Trans Am.

A versenyben elért győzelmek nagy 
presztízst jelentettek, és a győzelmet 
elérő márka autóeladásai látványosan 
megnövekedtek. Ez nem volt véletlen, 
hiszen a sportautók szerelmesei bár-
honnan hajlandóak voltak odautazni 
a versenyekre, és tolongtak a pályákon, 
hogy lássák, hogyan versenyeznek azok 
a modellek, amelyeket az amerikai uta-
kon bárki vezethet.

A versenyek jelentették a legkomo-
lyabb érvet a gyártók számára, hogy 
a versenytársaknál gyorsabb autók 
gyártására törekedjenek. Jó példa volt 
erre a Plymouth Superbird a 435 lóerős 
7 literes V8-as motorjával, 235 km/órás 
végsebességgel, amely 5,4 másodperc 
alatt gyorsult 0-ról 100 km/órára, és 

ez valóban szuper sportkocsihoz 
méltó teljesítmény. 
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Homlokfal, lökhárító és első rendszámtábla

Az 1960-as évek  

közepén egy új sportautó-

szegmens született az 

Egyesült Államokban. 

Az angolul „muscle car“ 

néven ismert izomautók 

közepes méretű és 

kedvező árú kocsik voltak, 

amelyeket azonban erős 

V8-as benzinmotorokkal 

szereltek fel.

Az „izo
mautók”

M
ás idők jártak ak-

koriban az autó-

ipar számára. Az 

olajválság még 

nem tört ki, és a benzinfogyasztás sem-

mi gondot nem okozott a sofőröknek. 

A legjobb amerikai gyártók kínálatában 

szerepeltek sportmodellek, általában 

négyüléses, látványos kupék, amelyek 

az izomautó nevet kapták. Nagyon ag-

resszív kinézetű, nagyon markáns for-

májú autókról volt szó, az elnevezéssel 

erre akartak utalni. 

Mindezek mellett az igazi izomautók fő 

ismertetőjele az volt, hogy minden szem-

pontból magára vonták a figyelmet. Az 

agresszív esztétikai megjelenés érdeké-

ben vonzó, stílusos modellek jöttek létre 

széles és alacsony karosszériával. Ez volt 

a tökéletes kiindulási alap ahhoz, hogy 

a képzeletet szabadjára engedve olyan 

elemekkel öltöztessék fel a járgányokat, 

amelyek kihangsúlyozzák a megjelené-

sét, mint például a nagy kerekek és gu-

mik, spéci lökhárítók (nagyobb volt tehát 

a méret), plusz lámpák stb. A belső tér is 

KÖTELEZŐ JELENLÉT

Az izomautók sikere arra kényszerítette a legjobb amerikai 

gyártókat, hogy ebben a szegmensben is rendelkezzenek 

egy modellel, például a Chevrolet esetében ez a Chevelle.

11

AZ AMERIKAI ÁLOM

AZ EDDIGI SZERELÉS  

VÉGEREDMÉNYE

A karosszéria 

homlokfalának 

képe a beépített 

alkatrészekkel.

MEGJEGYZÉS: Az itt látható 

kép a prototípusnak felel meg.
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