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UNE REPRODUCTION PARFAITE JUSQU’AUX PLUS PETITS DÉTAILS 
PREMIÈRE DE SA CLASSE
La R8 Gordini est l’un des modèles 
sportifs les plus populaires jamais sortis 
chez Renault, qui atteignait 175 km/h 
en vitesse de pointe. Peu de voitures 
peuvent se vanter d’avoir eu autant 
d’impact que la Gordini. Dès sa sortie 
en 1964, elle a permis à toute une 
génération d’accéder aux frissons du 

sport automobile. La « Gorde » a subi 
un lifting en 1966 qui lui a laissé ses 
bandes blanches caractéristiques et  
ses quatre phares à l’avant. La Coupe 
Gordini, inaugurée la même année,  
a beaucoup contribué à perpétuer  
le mythe et consolider la réputation  
de cette voiture au palmarès sportif 
plus qu’éloquent.

UNE REPRODUCTION PARFAITE JUSQU’AUX PLUS PETITS DÉTAILS 
CONSTRUISEZ PIÈCE PAR PIÈCE  
VOTRE R8 GORDINI !
Laissez-vous séduire par ce modèle 
exceptionnel. Cette maquette de grande 
taille, échelle 1/6, est la réplique fidèle de 

la Renault 8 Gordini 1300. Cette superbe 
reproduction, entièrement fidèle au 
modèle original, ravira tous les modélistes 
amateurs, des novices aux plus 
expérimentés.



Cette maquette est la réplique fidèle de l’une des berlines Renault 
les plus appréciées.

L’habitacle est complet, depuis les sièges et les  
poignées d’ouverture de porte jusqu’au volant  
et au levier de vitesses.

Comme dans le modèle original, la roue de secours  

REPRODUCTION FIDÈLE DE L’HABITACLE ROUE DE SECOURS AMOVIBLE

Le 4-cylindres en ligne de 1 255 cm3 est une copie 
conforme du moteur d’origine, de même que les deux 
carburateurs doubles corps Weber 45.

MOTEUR, TRANSMISSION ET CIRCUIT 
ÉLECTRIQUE

Les quatre roues arborent l’insigne Gordini. Les pneus 

REPRODUCTION FIDÈLE DES ROUES,  
DES JANTES ET DES PNEUS.

UN LUXE DE DÉTAILS

De semaine en semaine, vous allez construire la reproduction en 
métal d’une voiture de légende. Chaque détail en a été fidèlement 
reproduit, depuis la ligne distinctive des phares jusqu’aux bandes 
blanches sur le coffre, les poignées des portières, les manivelles 
des vitres et la plaque d’immatriculation. Les portières, le capot 
et le coffre s’ouvrent, les lumières, les phares et les feux de stop 
s’allument et le volant fait pivoter les roues avant.

FACILE À
MONTER

FEUX DE STOP
Les feux de stop 
fonctionnent par 
simple pression  
sur la pédale
de frein.

COFFRE OUVRANT

 
et le réservoir d’essence.

PLAQUE D’IMMATRICULATION ARRIÈRE

La plaque d’immatriculation arrière est frappée dans  
la même police que celle de la première R8 Gordini.

BANDE DE PHARES CARACTÉRISTIQUE

Les quatre projecteurs sont alignés, exactement 
comme sur la Gordini de 1966, et ils s’allument.

VOLANT ET TABLEAU DE BORD
Le volant en cuir, les indicateurs et la planche de 

les portières et les poignées de porte.

FACILE À
MONTER



TOUT CE QU’IL Y A À SAVOIR SUR « LA GORDE », UNE VOITURE LÉGENDAIRE
LA R8 GORDINI FAIT PARTIE DES RENAULT
LES PLUS APPRÉCIÉES.

Votre maquette est une réplique au 1/6 de la Renault 8 Gordini.  
Lancée en 1964, la Gordini était dotée d’un moteur de 1 255 cm3 
obtenu sur la base d’une version 1 108 cm3 et d’une boîte 5 rapports 
développée à partir d’une 4 rapports. Sa vitesse de pointe atteignait

EN MÉTAL 
MOULÉ

ROUES ET PNEUS 
AUTHENTIQUES

FEUX DE STOP  
ALLUMABLES

TOUT CE QU’IL Y A À SAVOIR SUR « LA GORDE », UNE VOITURE LÉGENDAIRE

66 cm

VITRES 
MOBILES

PORTIÈRES 
OUVRANTES

TOUT CE QU’IL Y A À SAVOIR SUR « LA GORDE », UNE VOITURE LÉGENDAIRE

COFFRE 
OUVRANT

PHARES 
ALLUMABLES

DIMENSIONS 
LONGUEUR : 66 cm
LARGEUR : 25 cm
HAUTEUR : 23 cm
MATÉRIAUX : MÉTAL ET ABS

ÉCHELLE
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GRANDE  
TA I L L E

ÉCHELLE   
SPECTACULAIRE

PHARES 
ALLUMABLES



CE FASCICULE EST UN GUIDE DE MONTAGE COMPLET  
et facile à suivre, avec des descriptions détaillées de ses caractéristiques 
techniques. Les fascicules contiennent également quatre sections. La première 
section, "R8 Gordini. Le mythe", est dédié à notre modèle légendaire. La deuxième 
partie, "L'histoire de Renault", est consacrée aux grandes étapes de l'histoire de  
la marque, vieille de plus de 100 ans. Compte tenu des liens étroits qui unissent 
Renault en général et Gordini en particulier au monde de la course, une section  
est également consacrée à l'histoire du rallye, de ses origines à nos jours.  

emblématiques de la marque Ranault.

UN JEU DE TROIS POSTERS
 

de la Renault en action. 
Dimensions : 40 x 30 cm environ

LES FASCICULES DE  
LA COLLECTION 

DES CADEAUX*  
EXCLUSIFS!

La nouvelle marque se distingue 

immédiatement par la qualité et la 

fiabilité de ses véhicules, ce qui est 

particulièrement évident dans les 

compétitions sportives auxquelles 

participent Marcel et Louis 

Renault en tant que pilotes. En 

effet, ce sont de jeunes hommes 

qui, en plus de leurs inventions et 

de leurs entreprises, sont fascinés 

par le risque et la vitesse. La 

prestigieuse course Paris-Madrid 

de 1903, au cours de laquelle 

Marcel décède dans un accident, 

est un coup dur pour la famille. 

Fernand meurt seulement cinq 

années plus tard, laissant Louis 

seul à la tête de l’entreprise. Ce 

dernier se réfugie dans le travail, 

qu’il s’agisse de déposer des 

brevets, de concevoir des moteurs 

d’avion, de créer des machines 

agricoles ou d’exporter ses 

véhicules vers d’autres marchés, 

après s’être imposé comme le plus 

grand producteur d’automobiles 

en série de France.

CRÉATION D’UN EMPIRE

Renault devient synonyme 

d’avant-garde et d’excellence dans 

une Belle Époque où la société 

s’enthousiasme pour les avancées 

technologiques. En accord avec ce 

sentiment généralisé d’optimisme 

et d’ambition, les voitures de la 

marque augmentent notablement 

en taille et offrent une élégance 

incontournable aux élites qui 

arborent leurs modèles de haute 

couture au restaurant Maxim’s 

et dans d’autres lieux parisiens 

exclusifs.

Ces années de croissance et 

d’expansion internationale pour 

Renault sont dramatiquement 

interrompues par le 

déclenchement de la Première 

Guerre mondiale. Mais une fois 

de plus, les difficultés mettent à 

l’épreuve le caractère audacieux 

de Louis Renault, qui profite de 

Julien Ingrassia, 

octuple 
champion du 
monde des 
rallyes, au volant 

de la Renault 
Clio Rally5 lors 
du Rallye Terre 
de Lozère 2023.

Renault Viva 
Grand Sport 
de 1935. Cette 
luxueuse et 
élégante voiture 

de sport a été 
dessinée par 
Marcel Ri�ard, 
ténor du design 

aéronautique 
de l’époque, 
qui travaillait à 

l’usine d’aviation 

Renault 
Caudron.

G
randir au milieu du 

bouillonnement de 

l’irrésistible révolution 

industrielle a eu un 

effet remarquable sur le caractère 

de Louis Renault. Cadet de 

cinq enfants d’une famille aisée 

de négociants en textile, il est 

très attiré par la mécanique et 

l’électronique. A tel point qu’il 

décide d’installer un petit atelier 

dans la maison de campagne que 

125 ANS 

D’INNOVATION

Le nom de Renault évoque des millions de souvenirs, parce que chaque 

véhicule sorti des chaînes de production depuis plus d’un siècle est devenu 

la mémoire vivante d’une société et de son époque, mais également parce 

qu’il est le précieux héritage industriel d’une marque qui a toujours défié 

les limites du possible pour faciliter la mobilité à travers la planète. 

ses parents possèdent à Boulogne-

Billancourt. Son esprit curieux et 

ses mains habiles l’amènent  

à expérimenter un vieux moteur 

Panhard pour créer son propre 

véhicule à moteur. Ses frères 

aînés, Fernand et Marcel, décident 

de partager son enthousiasme 

comptent bien contribuer à la 

naissance de l’industrie automobile. 

C’est ainsi qu’en 1898, la société 

Renault Frères est fondée. 
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la situation non seulement pour 

contribuer à l’effort de guerre 

de la France par une importante 

activité industrielle destinée à la 

fabrication de véhicules militaires, 

mais aussi pour améliorer la 

technologie de ses installations.  

À la fin du conflit, l’entreprise est 

passée de 60 à 22 500 employés. 

À l’horreur des tranchées 

succèdent les Années folles, au 

cours desquelles une grande partie 

de la société européenne cherche 

frénétiquement à retrouver la joie 

de vivre. Montparnasse devient 

un lieu de fête permanent et les 

échos du charleston parviennent 

jusqu’aux chaînes de montage 

de l’usine de Billancourt, où 

les nouveaux modèles Renault 

s’apprêtent à inonder le marché. 

Déjà identifiées par le légendaire 

losange de leur logo, elles doivent 

livrer une bataille particulière 

contre la rivale Citroën dans cette 

nouvelle ère de progrès.

POUR TOUS LES GOÛTS

Afin de satisfaire les goûts et  

les besoins de tous ses clients, 

Renault a diversifié au maximum 

sa gamme de produits. Outre  

les voitures de luxe comme la 

Nervastella, elle s’adresse aux plus 

aventureux avec des options 

sportives comme la Vivasport  

de Renault
L’HISTOIRE

UN PARI GAGNANT

une version performante  

de la Dauphine.

MAÎTRISE DES COÛTS  

VS CREATIVITÉ

Dans un premier temps, les 

ingénieurs de Renault ont 

commencé à développer l’idée 

de la version sportive de la R8  

en suivant les directives  

de l’entreprise en matière de 

maîtrise des coûts, car il n’était 

pas question d’effectuer  

un investissement financier 

conséquent sans savoir 

exactement quel en serait  

le résultat. C’est pourquoi le 

département compétition est allé 

jusqu’à envisager une R8 sportive 

sans aucune modification du 

moteur. Mais la direction de  

la marque, sentant que l’idée 

manque de force, demande 

à Amédée Gordini d’intervenir.  

Tout en insistant sur la maîtrise 

des coûts, Gordini estime que  

la clé du projet réside dans la 

modification du nouveau moteur 

Sierra à cinq rapports de la R8.  

La fiabilité, la qualité et les 

performances de la R8 parlent 

d’elles-mêmes. Mais il était clair 

que le modèle avait besoin d’une 

augmentation de sa puissance,  

et c’est sur ce point que Gordini 

a concentré ses efforts, en faisant 

passer la cylindrée du moteur 

Sierra à 1 108 cm3.

L’ajout de deux carburateurs 

Solex et d’une nouvelle culasse à 

chambre hémisphérique a permis 

à la puissance de 40 ch de la  

R8 originale d’atteindre 95 ch  

à 6 500 tr/min, avec un couple 

de 98 Nm à 4 000 tr/min et une 

vitesse maximale de 170 km/h.

Puissance sous contrôle

UNE IMAGE ORIGINALE

Dotée d’une carrosserie 

charismatique Bleu de France 

avec deux bandes blanches 

longitudinales, la R8 Gordini 1100 

se présente comme une voiture 

compacte et puissante, capable  

de performances impressionnantes 

pour l’époque. Tous les regards se 

tournent vers la nouvelle voiture 

de sport dès qu’elle entre en 

compétition, prouvant qu’elle n’est 

pas seulement agile et rapide, 

mais qu’elle possède également 

une maniabilité exceptionnelle et 

une grande capacité à aborder les 

virages avec précision et confiance, 

ce qui fascine immédiatement 

tous les passionnés de conduite 

sportive. Entre octobre 1964  

et juin 1966, la R8 Gordini 1100 a 

été produite à 2 622 exemplaires, 

jusqu’à ce qu’elle soit remplacée 

par la version 1300 

Départ de la Coupe Gordini, 1965.
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Amédée Gordini 

avec la R8 G et 

les membres 
de l’équipe en 
septembre 1965.

L’idée initiale de Renault était de 

développer une voiture de course 

peu coûteuse, afin que les pilotes 

souhaitant entrer dans le monde de 

la course n’aient pas à e�ectuer un 

investissement financier massif. Mais 

personne ne s’attendait à ce qu’une 

voiture de sport aussi économique 

puisse o�rir les performances d’un 

véritable champion. La R8 Gordini 

1100 présentait un certain nombre 

de caractéristiques mécaniques et 

techniques qui ont rapidement attiré un 

grand nombre de coureurs. La clé de 

son succès est son moteur modifié de  

1 108 cm3.

Pour une voiture de cette taille et 

de ce poids - elle ne pesait pas plus 

de 800 kg - ce moteur o�rait une 

puissance et une vitesse considérables. 

Associé à une répartition des masses 

parfaitement équilibrée et à des 

suspensions améliorées, il permettait 

aux pilotes de garder le contrôle de la 

voiture sur tous les types de circuits et 

dans toutes les conditions.  

Les superbes performances de la  

R8 Gordini 1100 ont o�ert de 

nombreuses victoires et des journées 

inoubliables aux passionnés de course, 

qu’ils soient pilotes débutants ou 

professionnels reconnus.

Le mythe
R8 GORDINI

La R8 Gordini a suscité la 

passion des amateurs de 

sport automobile et a laissé 

une trace indélébile dans 

l’histoire de l’automobile.

VOITURETTE TYPE A – 1898
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Garage
LES RENAULT

E
n 1897, alors qu’il travaille comme 

dessinateur chez Delaunay-Belleville - 

une ancienne entreprise de chaudières 

reconvertie dans l’industrie automobile au 

début du XXe siècle - le jeune Louis Renault se lance 

dans l’ambitieux projet de créer sa propre voiture. 

Il réussit à présenter la première Renault Type A 

à Noël 1898. Deux mois après leur démonstration 

réussie rue Lepic, sur les hauteurs de Montmartre, 

les frères de Louis, Fernand et Marcel Renault, créent 

la marque automobile Renault Frères. Leur logo 

n’est pas le losange qui deviendra le symbole de la 

marque, mais deux lettres R à l’intérieur d’un ovale 

(en référence aux deux frères Renault) 

La Type A est un succès pour la société 

Renault Frères. Elle est produite à  

290 exemplaires jusqu’en 1903, date  

à laquelle sa production est arrêtée.

des coûts acceptables et [...] 

en assurant le confort des 

voyageurs ». Le comte Albert 

de Dion, destiné à être l’un 

des pionniers de l’automobile, 

est le vainqueur virtuel de la 

course, au volant - ou plutôt au 

levier - d’un véhicule propulsé 

par une encombrante machine 

à vapeur. Mais les organisateurs 

préfèrent, on ne sait trop 

pourquoi, que le vainqueur soit 

une voiture à moteur à essence. 

Ils disqualifient donc le comte  

et attribuent la victoire à l’un  

de ses rivaux.

Un an plus tard, de Dion, furieux, 

organise la course Paris-Nice-

Paris, une course de 1 200 km 

à laquelle participent différents 

types de voitures à essence, à 

électricité, à gaz ou à vapeur, car à 

cette époque, la domination future 

des moteurs à essence n’est pas 

encore évidente. Émile Levassor, 

un autre pionnier de l’industrie 

automobile française, effectue la 

course en solitaire et la remporte 

en 48 heures et 42 minutes,  

à la vitesse moyenne conséquente 

de 25 km/h.

D’UNE VILLE À L’AUTRE

Le mot rallye (qui vient de l’anglais 

et signifie « rencontre ») désigne 

une course sur route ouverte. 

Il semble donc évident que les 

premières courses de l’histoire 

étaient des rallyes primitifs, 

puisque le départ et l’arrivée 

se faisaient dans deux villes 

séparées par un certain nombre 

de kilomètres et qu’elles se 

déroulaient toujours sur des 

voies publiques ouvertes à la 

circulation et, bien sûr, non 

asphaltées. Outre les courses 

françaises susmentionnées, 

la Turin-Asti, première course 

en Italie, a été organisée en 

1895, et aux États-Unis la 

Chicago-Evastone, qui ne faisait 

que 90 km et où seuls deux 

concurrents ont franchi la ligne 

d’arrivée. Compte tenu du fait 

qu’à l’époque, aux États-Unis,  

le réseau routier était 

quasiment inexistant, la course 

a été un grand succès.

En Europe, Paris est la ville 

où se déroulent le plus 

grand nombre de courses 

automobiles. De nombreuses 

courses partaient de la capitale 

française et se terminaient dans 

des villes comme Amsterdam, 

Vienne, Ostende et Berlin.

LES PREMIERS CIRCUITS

Les premières tentatives 

de création de circuits 

spécifiquement conçus pour la 

course ont consisté à fermer des 

routes publiques à la circulation 

Grand Prix de 
l’A.C.F. Il s’agit 
du premier 
grand prix 
international, 
devenu au fil du 

temps le Grand 

Prix du Mans.

La course Paris-

Rouen est la 
première course 

automobile de 
l’histoire. 
Organisée par 
Pierre Gi ard, 
rédacteur en chef 

du Petit Journal, 

elle s’est déroulée 

du 19 au 22 juillet 

1894 et nécessitait 

la participation 

exclusive de  
« voitures sans 

chevaux ».  
Le premier prix  

de 5 000 francs 

est partagé  
entre Peugeot  

et Panhard & 
Levassor.

O
n pourrait croire que 

la première course 

automobile ait eu 

lieu quelque part où 

deux de ces premiers véhicules 

se sont rencontrés. Cependant, 

la première course automobile 

organisée en tant que telle a 

eu lieu à la fin du XIX
e siècle. 

L’automobile est née à la fin du XIXe siècle comme un système 

de transport révolutionnaire qui ne nécessitait pas de 

traction animale. Comme toutes les grandes innovations 

technologiques, à ses débuts, seule une minorité pouvait se 

permettre de l’utiliser pour la compétition.

Organisée par le quotidien 

français Le Petit Journal le 

22 juin 1894, elle consistait à 

parcourir en une seule journée 

les 126 km qui séparent Paris de 

Rouen, dans le nord du pays. Les 

participants devaient garantir 

que, tout au long du trajet, ils 

« circuleraient sans danger, à 
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des rallyes
L’HISTOIRE 

LA NAISSANCE  

DES RALLYES

En Europe, les premières 

courses ont été organisées 

entre les villes et sur des 

routes ouvertes et non  

pavées.

1-1
Insérez la lentille du 

phare interne 1J dans 

l’anneau du phare interne 1F, 

puis insérez la lentille du phare externe 1I 

dans l’anneau du phare externe 1C.  

Notez que l’ensemble 1F et 1J est de taille 

inférieure à l’ensemble 1I et 1C.

1-2
Emboîtez le réflecteur du phare externe 

1D à l’arrière de l’anneau du phare externe 

1C, puis le support du phare externe 1E 

à l’arrière de l’ensemble formé par 1C 

et 1D. Emboîtez ensuite le réflecteur du 

phare interne 1G à l’arrière de l’anneau 

du phare interne 1F, puis le support 

du phare interne 1H à l’arrière de 

l’ensemble formé par 1F et 1G.

1-4
Fixez l’anneau du 

phare externe 1C à 

l’aide de trois vis NP, 

que vous insérerez 

dans les trois orifices 

situés à l’arrière 

de la calandre 1A. 

Procédez de la 

même façon pour 

fixer l’anneau du 

phare interne 1F.

1-3
Placez les deux phares dans les orifices à 

gauche de la calandre 1A comme indiqué 

sur l’image. Notez que les petites languettes 

de 1F et 1C doivent être orientées vers la 

partie inférieure de la calandre.

1-7
Insérez l’ensemble de l’étape précédente 1M dans  

le renfoncement de la partie inférieure gauche de  

la calandre 1A. Fixez l’ensemble à l’aide d’une vis AM  

que vous insérerez à l’arrière de la calandre 1A.

1-6 

Emboîtez la lentille du  

clignotant 1L dans le 

réflecteur du clignotant 

1M, en prenant soin à ce 

que la partie saillante de 

1L soit bien insérée dans la 

fente de 1M.

1-5
Regardez bien l’orientation  

de la pièce sur le gros plan, 

puis insérez le logotype 

Renault 1B dans le 

renfoncement situé  

au milieu de la calandre 1A. 
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CALANDRE, PHARES DU CÔTÉ GAUCHE ET PLAQUE D’IMMATRICULATION
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ABONNEZ-VOUS ET RECEVEZ CES MAGNIFIQUES CADEAUX*

1er cadeau
UN JEU DE TROIS POSTERS

 
de la Renault en action. 

Dimensions : 40 x 30 cm environ

LES FASCICULES DE  
LA COLLECTION 

DES CADEAUX*  
EXCLUSIFS!

ÉCHELLE

1/24

5e cadeau
LA RENAULT 8 GORDINI  

À L’ÉCHELLE 1/24
Une superbe reproduction qui accompagnera 

parfaitement votre modèle assemblé au 1/6.

3e cadeau
TASSE

Mug de collection aux couleurs emblématiques  
de ce spectaculaire véhicule.
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PORTE-CLÉS
 

le logo Gordini. Fabriquée en métal.

2e cadeau

PLAQUE
Une exclusive plaque en métal, au style vintage,  
de La Gorde. Une belle pièce de collection créée 
spécialement pour vous. Ne manquez pas  
cette occasion !
Dimensions : 30 x 20 cm

4e cadeau
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Cette vitrine pratique et légère vous permettra  
d’admirer votre Renault 8 Gordini 

à loisir et de la contempler 
sous toutes ses coutures.

RÉSERVÉE AUX ABONNÉS*

LA VITRINE 
D’EXPOSITION

ÉCHELLE

1/6

La vitrine est livrée vide.

Pour 
seulement

  De plus par numéro
*1,60

*Recevez cette vitrine pour seulement 1,60 € de plus par numéro (à partir du nº 4). Vous recevrez cette vitrine avec le dernier numéro de la collection.
Offre réservée aux abonnés. Visuels non contractuels. Si ce vitrine venait à manquer, il serait remplacé par un autre d’une valeur égale ou supérieure.  

Voir les conditions générales de vente sur altaya.fr ou au 01 76 54 09 34.  
L’éditeur se réserve le droit de modifier le prix des publications en cas d’augmentation significative de ses coûts d’approvisionnement, 

de production ou de transport, des tarifs postaux, du taux d’inflation ou des taux applicables au niveau national.
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