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UNA RÉPLICA PERFECTA HASTA EN SUS DETALLES MÁS PEQUEÑOS
MONTA TU R8 GORDINI PIEZA A PIEZA
Esta gran maqueta a escala 1/6 es una 
réplica fiel del Renault 8 Gordini 1300. No 
se ha descuidado ningún detalle, ni 
siquiera el más insignificante. Su calidad 

hará las delicias de todos los aficionados 
al modelismo, desde los principiantes 
hasta los más experimentados. Te costará 
mucho resistirte a los encantos de este 
modelo excepcional.

PRIMERO EN SU CLASE
El R8 Gordini fue uno de los deportivos 
más populares de Renault. Y no es para 
menos: aquel modelo que alcanzaba los 
175 km/h dio la oportunidad a muchos 
aficionados a hacer sus primeros pinitos 
en el mundo del rally. En 1966, dos  
años después de su nacimiento, se le 
incorporaron los cuatro faros delanteros  

y las dos rayas blancas que no tardaron  
en convertirse en sus grandes señas de 
identidad. Pero hubo más: 1996 también 
fue el año en que se celebró la primera 
Copa Gordini, una competición que 
contribuyó en gran medida a perpetuar  
el mito y a consolidar la reputación de 
este coche con un palmarés deportivo 
que habla por sí solo.



La maqueta reproduce fielmente una de las berlinas Renault  
más apreciadas

No falta ningún detalle: los asientos, los tiradores de  
las puertas, el volante y la palanca de cambios son  
como los originales.

Como en el modelo original, la rueda de repuesto se 
encuentra debajo del maletero.

HABITÁCULO RUEDA DE REPUESTO DESMONTABLE

El bloque de 1.255 cc y cuatro cilindros en línea es una 
reproducción exacta del motor original, al igual que los 
dos carburadores dobles Weber 45.

MOTOR, TRANSMISIÓN Y CIRCUITO  
ELÉCTRICO

Las cuatro ruedas llevan la insignia de Gordini.  
Los neumáticos reproducen fielmente los que  
usaba el coche.

RUEDAS, LLANTAS Y NEUMÁTICOS

CON TODO LUJO DE DETALLES

Semana a semana, montarás las piezas de metal que irás recibiendo 
hasta completar este magnífico coche, ya legendario. Cada detalle 
se ha reproducido fielmente: la forma tan peculiar de los faros, las 
rayas blancas que cruzan la parte superior de la carrocería, los 
tiradores de las puertas, las manivelas de las ventanillas e incluso la 
placa de la matrícula. Pero hay más: las puertas, el capó y el maletero 
se abren, las luces y las luces de freno se encienden, y el volante 
hace que giren las ruedas delanteras.

LUCES DE FRENO 
También se encienden. 
Basta con accionar el 
pedal del freno.

CAPÓ ABATIBLE

Al igual que en el modelo original, bajo el capó  
se encuentran la rueda de repuesto y el depósito  
de combustible.

PLACA DE MATRÍCULA TRASERA

Para esta ocasión, se ha reproducido la misma placa 
que lució el primer R8 Gordini que salió de la línea  
de montaje.

LÍNEA DE FAROS

Los cuatro faros tienen la misma disposición  
que en el Gordini de 1966. Y, además, se iluminan.

VOLANTE Y SALPICADERO
Como si se tratase del modelo original, se ha 
reproducido también el volante de cuero, los 
indicadores y el salpicadero, así como las puertas  
y los tiradores.

FÁCIL DE
FÁCIL DE
MONTARMONTAR



TODO LO QUE DEBE SABERSE SOBRE EL R8 GORDINI, UN COCHE LEGENDARIO
EL R8 GORDINI, UNO DE LOS RENAULT  
MÁS QUERIDOS.

La maqueta es una réplica a escala 1:6 del Renault 8 Gordini. El modelo,  
que apareció en 1964, tenía un motor de 1.255 cc basado en una versión 
anterior de 1.108 cc y una caja de cambios de cinco velocidades desarrollada 
a partir de otra con cuatro, y alcanzaba los 170 km/h. Todos los detalles  
se han reproducido con un enorme grado de fidelidad, hasta la rueda  
de repuesto y la batería del maletero.

66 cm
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Productos destinados a adultos. No aptos para menores de 14 años. El editor se reserva el derecho de modificar el precio de las publicaciones en caso de aumento significativo de sus costes de abastecimiento, producción, transporte, inflación o de las tasas aplicables a nivel nacional.
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DIMENSIONESDIMENSIONES  
LONGITUD: 66 cm
ANCHURA: 25 cm
ALTURA: 23 cm
MATERIALES: METAL Y ABS
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CADA NÚMERO INCLUYE UNA GUÍA DE MONTAJE COMPLETA  
y fácil de seguir, con descripciones detalladas de todo el proceso,  
además de diversos artículos organizados en cuatro secciones: «R8 Gordini.  
La leyenda», dedicada al modelo; «La historia de Renault», en los que se describen 
los grandes hitos de la marca, ya centenaria; «Una epopeya deportiva», en la que 
se repasa el desarrollo de las competiciones de rally; y, por último, «En el garaje»,  
centrada en los modelos más emblemáticos de la firma francesa.

SUSCRÍBETE Y RECIBE ESTOS FANTÁSTICOS REGALOS*

*Oferta limitada a los suscriptores. En caso de que se agotara alguno de estos regalos o debido a incidencias ajenas a la voluntad del editor se sustituiría este
por otro de iguales o superiores características. Los elementos aquí reproducidos pueden sufrir variaciones por imperativos técnicos ajenos a la editorial.

1.er regalo
UN JUEGO DE TRES LÁMINAS

Tres fotografías magníficas del 
Renault en acción.

Dimensiones: 30 x 40 cm, aprox.

LOS FASCÍCULOS 
DE LA COLECCIÓN

¡REGALOS   
EXCLUSIVOS!

ESCALA

1/24

5.º regalo
UN RENAULT 8 GORDINI 

A ESCALA 1/24
Una soberbia reproducción a juego  

con tu modelo de escala 1/6.

La nueva marca se diferenció 

enseguida por la calidad y 

fiabilidad de sus vehículos, que 

se manifestaba sobre todo en 

las competiciones deportivas, en 

las que Marcel y Louis Renault 

participaban como pilotos. Al 

fin y al cabo, no dejaban de ser 

unos jóvenes que, además de por 

sus inventos y negocios, estaban 

fascinados por el riesgo y la 

velocidad. La prestigiosa carrera 

París-Madrid de 1903, en la que 

Marcel perdió la vida a causa de 

un accidente, supuso un duro 

golpe para la familia. Apenas cinco 

años después falleció Fernand, 

por lo que Louis se tuvo que hacer 

cargo del negocio en solitario. 

Se refugió en el trabajo, ya fuera 

registrando patentes, diseñando 

motores de aviación, creando 

maquinaria agrícola o exportando 

sus vehículos a otros mercados, 

después de afianzarse como el 

mayor productor de automóviles 

en serie de Francia. 

LA CREACIÓN  

DE UN IMPERIO

Renault se convirtió en sinónimo 

de vanguardia y excelencia 

en una Belle Époque en la 

que la sociedad abrazaba 

con entusiasmo los avances 

tecnológicos. En consonancia 

con ese sentimiento generalizado 

de optimismo y ambición, 

los automóviles de la marca 

aumentaron visiblemente sus 

dimensiones y ofrecieron una 

elegancia imprescindible para 

las élites que lucían sus modelos 

de alta costura en el restaurante 

Maxim’s y otros exclusivos locales 

de París.

Fueron años de crecimiento  

y expansión internacional para 

Renault, que se truncaron 

dramáticamente con el estallido 

de la Primera Guerra Mundial. 

Pero, una vez más, las dificultades 

Julien Ingrassia, 

ocho veces 
ganador del 
World Rally 
Championship, 
al volante del 
Renault Clio 
Rally5 en el 
Rallye Terre de 
Lozère de 2023.

Renault Viva 
Grand Sport 
de 1935. Este 
lujoso y elegante 

deportivo fue 
diseñado por 
Marcel Riffard, 
un maestro 
del diseño 
aeronáutico de 

la época, que 
trabajaba en 
la fábrica de 
aviones Renault 

Caudron.

C
recer entre los estímulos 

de la imparable 

revolución industrial 

tuvo efectos notables 

en el carácter de Louis Renault. 

El menor de los cinco hijos 

de una acomodada pareja de 

comerciantes textiles sentía 

una enorme curiosidad por la 

mecánica y la electrónica. Tanto 

fue así que decidió instalar un 

pequeño taller en la casa de 

125 AÑOS  

DE INNOVACIÓN

Son millones los recuerdos que evoca el nombre de Renault. Porque cada 

vehículo que ha salido de sus líneas de producción, desde hace más de un 

siglo, se ha convertido en memoria viva de una sociedad y de su tiempo. 

Pero, también, por el valioso legado industrial de una marca que ha 

desafiado siempre los límites de lo posible para facilitar la movilidad en 

todo el planeta. 
campo que sus padres poseían 

en Boulogne-Billancourt. Allí, 

su mente inquieta y sus hábiles 

manos lo llevaron a experimentar 

con un viejo motor Panhard para 

crear su propio vehículo automóvil. 

Sus hermanos mayores, Fernand 

y Marcel, decidieron compartir 

su entusiasmo y apostaron por 

la recién nacida industria de la 

automoción. Así se fundó, en 1898, 

la compañía Renault Frères. 
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pusieron a prueba el carácter 

audaz de Louis Renault, quien 

aprovechó la coyuntura no sólo 

para contribuir al esfuerzo de 

guerra de Francia con una gran 

actividad industrial destinada a 

fabricar vehículos militares, sino 

también para mejorar la tecnología 

de sus instalaciones. Al finalizar la 

contienda, de los 60 empleados 

con los que había empezado a 

funcionar la empresa se había 

pasado a 22.500. 

Tras el horror de las trincheras 

llegaron los Années folles, los 

«locos años veinte» en los que 

buena parte de la sociedad 

europea se lanzó a recuperar 

frenéticamente la alegría de 

vivir. Montparnasse se convirtió 

en una fiesta y los ecos del 

charlestón llegaron hasta las 

líneas de montaje de la factoría 

de Billancourt, donde los 

nuevos modelos de Renault se 

preparaban para invadir las calles. 

Identificados ya con el legendario 

diamante de su logotipo, tuvieron 

que entablar en esa nueva era de 

progreso una particular batalla 

contra la compañía rival Citroën.

PARA TODOS LOS GUSTOS

Con el objetivo de satisfacer los 

gustos y las necesidades de todos 

sus clientes, Renault diversificó al 

máximo su gama de productos. 

de Renault
LA HISTORIA

3.er regalo
TAZA

Una taza de colección con los colores 
emblemáticos de este espectacular modelo.
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LLAVERO 100 % GORDINI
De metal y con el logo de Gordini.

2.º regalo

PLACA METÁLICA
Una exclusiva placa metálica de estilo 
vintage del R8 Gordini. Una preciosa pieza de 
coleccionista creada especialmente para ti. 
¡No dejes escapar esta oportunidad!
Dimensiones: 30 x 20 cm

4.º regalo
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UNA APUESTA TRIUNFADORA

muestras de su particular magia 

creando una exitosa versión de 

alto rendimiento del Dauphine.

CONTENCIÓN FRENTE  

A CREATIVIDAD

En un principio, los ingenieros de 

Renault comenzaron a desarrollar 

la idea de la versión deportiva del 

R8 siguiendo las directrices de la 

empresa respecto a la contención 

de los gastos, ya que en ningún 

caso pretendía hacer una fuerte 

inversión económica sin tener 

muy claro cuál iba a ser el 

resultado. Por ese motivo, el 

departamento de competición 

llegó a plantear un R8 deportivo 

cuyo motor apenas experimentara 

modificaciones. Pero la dirección 

de la marca intuyó que a esa idea 

le faltaba fuerza, por lo que 

solicitó la intervención de 

Amédée Gordini. Pese a que 

también le insistieron en la 

contención en el gasto,Gordini 

consideró que la clave del 

proyecto iba a residir en la 

modificación del nuevo motor 

Sierra de cinco cojinetes del R8. 

La fiabilidad, la calidad y las 

prestaciones del R8 hablaban por 

sí mismas. Pero estaba claro que 

el modelo necesitaba una mejora 

en la potencia, y ahí fue donde 

concentró sus esfuerzos Gordini, 

hasta aumentar la cilindrada  

del motor Sierra a 1.108 cc.  

La incorporación de dos 

carburadores Solex y una nueva 

culata de cámara hemisférica 

posibilitaron que la potencia del 

R8 original, de 40 CV, alcanzara 

los 95 CV a 6.500 rpm, con un 

par de 98 Nm a 4.000 rpm y una 

velocidad máxima de 170 km/h. 

Potencia bajo control

UNA IMAGEN ÚNICA

Con una carismática carrocería 

de color Bleu de France recorrida 

por dos bandas blancas 

longitudinales, el R8 Gordini 1100 

se presentó como un automóvil 

compacto y poderoso, capaz 

de ofrecer un rendimiento 

impresionante para su época. 

Todas las miradas se centraron 

en el nuevo deportivo cuando 

empezó a competir y a demostrar 

que no sólo era ágil y rápido, sino 

que también contaba con una 

maniobrabilidad excepcional y una 

gran capacidad para afrontar las 

curvas con precisión y seguridad, 

lo que fascinó enseguida a todos 

los aficionados a la conducción 

deportiva. Entre octubre de 1964 

y junio de 1966, se fabricaron 

un total de 2.622 unidades del 

R8 Gordini 1100, hasta que fue 

sustituido por la versión 1300  l

Salida de la Coupe Gordini, 1965.
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Amédée Gordini

junto al R8 G y 
los miembros 
del equipo en 
septiembre de 
1965.

La idea inicial de Renault era la  

de desarrollar un coche de carreras 

económico, para que los conductores 

que deseasen introducirse en el 

mundo de la competición no se vieran 

obligados a efectuar una inversión 

económica extraordinaria. Lo que nadie 

se esperaba era que ese deportivo 

económico lograse ofrecer las 

prestaciones de un auténtico campeón. 

En el R8 Gordini 1100 coincidieron  

una serie de características mecánicas  

y técnicas que pronto atrajeron a 

numerosos corredores. 

La clave principal de ese éxito radicaba 

en su motor modificado de 1.108 cc.  

En un vehículo de su tamaño y peso  

–no llegaba a superar los 800 kg–, ese 

motor proporcionaba una potencia y 

una velocidad considerables. A ello había 

que sumar un perfecto equilibrio en la 

distribución del peso y una suspensión 

mejorada, lo que permitía a los pilotos 

mantener un buen control del vehículo  

en todo tipo de trazado y condiciones. 

El magnífico rendimiento del  

R8 Gordini 1100 proporcionó 

numerosos triunfos y jornadas 

inolvidables a los aficionados a 

la competición, ya se tratase de 

pilotos noveles o de reconocidos 

profesionales. 

El mito
R8 GORDINI

El R8 Gordini despertó 

pasiones entre los amantes 

del automovilismo deportivo 

y dejó una huella imborrable 

en la historia del motor.

VOITURETTE TYPE A – 1898
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Renault
GARAGE

E
n 1897, mientras trabajaba como diseñador 

en Delaunay-Belleville –una antigua 

empresa de calderas que se reconvirtió 

a la industria automotriz a principios del 

siglo XX–, el joven Louis Renault se embarcó en el 

ambicioso proyecto de crear su propio automóvil. 

Logró fabricar el primer Renault Type A en la 

Navidad de 1898. Dos meses después de su exitosa 

demostración en la calle Lepic, en las colinas de 

Montmartre, los hermanos de Louis, Fernand y 

Marcel Renault, crean la marca de automóviles 

Renault Frères. Su logotipo no era el rombo que más 

tarde de convertiría en el símbolo de la marca, sino 

dos letras R dentro de un óvalo (en referencia a los 

dos hermanos Renault) l

El Type A fue un éxito para la compañía 

Renault Frères. Produjo 290 unidades 

hasta 1903, año en el que dejó de fabricarse.

confort a los pasajeros». El conde 

Albert de Dion, llamado a ser uno 

de los pioneros de la automoción, 

fue el ganador virtual de la 

carrera, al volante –o mejor dicho 

a la palanca– de un vehículo 

movido por un voluminoso motor 

de vapor. Pero los organizadores 

prefirieron, por alguna razón, que 

el vencedor fuera un automóvil 

provisto de un motor de gasolina, 

de manera que descalificaron al 

conde y otorgaron el triunfo a 

uno de sus rivales.

De Dion, enfadado, organizó un 

año después la París-Niza-París, 

una carrera de 1.200 km a la que 

se apuntaron diferentes tipos de 

coches movidos por gasolina, 

electricidad, gas o vapor, ya que 

en aquella época el predominio 

que posteriormente alcanzarían 

los motores de gasolina no 

estaba todavía muy claro. Émile 

Levassor, otro de los pioneros 

de la industria del automóvil 

francesa, corrió toda la carrera 

en solitario y ganó la prueba, 

invirtiendo un tiempo de 48 h y 

42 min a una velocidad media de, 

nada menos, 25 km/h.

DE CIUDAD A CIUDAD

La palabra rally (que es originaria 

de la lengua inglesa y significa 

«encuentro») hace referencia a 

una carrera en carretera abierta. 

Parece evidente, pues, que las 

primeras carreras de la historia 

fueron primitivos rallies, ya 

que la salida y la meta estaban 

en dos ciudades separadas 

por un determinado número 

de kilómetros y se circulaba 

siempre por carreteras públicas 

abiertas al tráfico y, por supuesto, 

sin asfaltar. Además de las 

ya mencionadas pruebas en 

territorio francés, en 1895 se 

disputó la Turín-Asti, la primera 

carrera en Italia, y en Estados 

Unidos se celebró la Chicago-

Evastone, de sólo 90 km de 

recorrido y en la que sólo dos 

participantes llegaron a la meta. 

Teniendo en cuenta que, en los 

Estados Unidos de la época, la 

red de carreteras más o menos 

practicables era casi inexistente, 

fue todo un éxito.

En Europa, París fue la ciudad 

donde se desarrollaron un mayor 

número de competiciones 

automovilísticas. Se disputaron 

numerosas carreras con salida 

en la capital francesa y meta 

en ciudades como Amsterdam, 

Viena, Ostende o Berlín. 

LOS PRIMEROS CIRCUITOS

Las primeras tentativas de crear 

cicuitos específicamente creados 

para competir consistieron en 

cerrar al tráfico las carreteras 

Grand Prix 
de l’A.C.F. 
Fue el primer 
gran premio 
interancional y 

con los años se 

convirtió en el 
Gran Premio de 

Le Mans.

La carrera 
Paris-Rouen  
fue la primera 
competición 
automovilística  

de la historia. 
Organizada por 

Pierre Giffard, 
redactor en  
jefe del diario  
Le Petit Journal,  

la prueba tuvo 
lugar entre  
el 19 y el 22 de 

julio de 1894 y 
exigía la 
participación 
exclusiva de  
«coches sin 
caballos».  
El primer premio, 

de 5.000 francos, 

fue compartido 

entre Peugeot y 

Panhard & 
Levassor.

P
osiblemente, la primera 

carrera de coches se 

disputó en algún lugar 

donde se reunieron dos 

de aquellos primitivos vehículos. 

Sin embargo, la primera carrera 

de automóviles ya organizada 

como tal se disputó a finales del 

siglo xix. El periódico francés  

Los automóviles nacieron a finales del siglo xix como  

un revolu cionario sistema de transporte que no precisaba 

de tracción animal. Como todas las grandes novedades 

tecnológicas, en los prime ros tiempos sólo unos pocos 

podían permitirse el lujo de utilizarlos para la competición.

Le Petit Journal la convocó el  

22 de junio de 1894 y consistía en 

cubrir los 126 km que separaban 

París de la ciudad norteña de 

Rouen en una sola jornada. Los 

participantes debían garantizar 

que, durante todo el recorrido, 

«circularían sin peligro, a costos 

aceptables y... proporcionando 
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de los Rallies
HISTORIA 

EL NACIMIENTO  

DE LOS RALLIES

En Europa, las primeras 

carreras se orgamizaron entre 

ciudades y por carreteras 

abiertas al tráfico y sin 

asfaltar.

▲ 1-1
IInserta la lente del faro 

interior 1J en el anillo del 

faro interior 1F. A continuación, 

inserta la lente del faro exterior 1I en el 

anillo del faro exterior 1C. Observa que las 

piezas del faro interior son más pequeñas 

que las del faro exterior.

▲ 1-2
Encaja el reflector del faro exterior 1D en la 

parte trasera del anillo del faro exterior 1C,  

y luego encaja el soporte del faro exterior 1E 

en la parte trasera del conjunto formado por 

el anillo 1C con la lente y el reflector 1D. 

A continuación, encaja el reflector del faro 

interior 1G en la parte trasera del anillo 

del faro interior 1F, y encaja después el 

soporte del faro interior 1H en la parte 

trasera del conjunto formado por el 

anillo 1F con la lente y el reflector 1G. 

▶ 1-4
Fija el anillo del faro 

exterior 1C y el anillo 

del faro interior 1F a 

la parte interna de la 

calandra 1A con seis 

tornillos NP.

◀ 1-3
Coloca los dos faros en los agujeros 

correspondientes situados en la parte 

izquierda de la calandra 1A, tal como 

se muestra en la imagen. Las pequeñas 

pestañas de los anillos 1F y 1C deben quedar 

orientadas hacia la parte inferior de la 

calandra.1F 1C

1A

1A

1C

NP

NP

NP

NPNP

1F
▲ 1-7
Introduce el conjunto del intermitente en el hueco circular 

señalado en la parte frontal de la calandra 1A y fija el 

reflector 1M a la calandra con un tornillo AM.

▼ 1-6 

Encaja la lente del 

intermitente 1L en el 

reflector del intermitente 

1M, asegurándote de que 

la pestaña de la lente 1L 

queda bien introducida en 

la ranura del reflector 1M. 

1M

1L

◀ 1-5
Regardez bien l’orientation  

Fíjate bien en la orientación 

de las piezas e introduce el 

logotipo de Renault 1B en el 

hueco romboidal del centro 

de la calandra 1A.  
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CALANDRA, FAROS DEL LADO IZQUIERDO Y PLACA DE MATRÍCULA

Paso a paso
R8 GORDINI

1J

1F

1C

1I

1D

1C

1H

1G

1E

1F
1A

1B

1M

1A

AM



Gracias a esta práctica y ligera vitrina,  
podrás admirar tu Renault 8 Gordini  

desde todos los ángulos.
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