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NOAPTEA CADE PESTE MIAMI și zeci de automobile 
se adună într-un colț izolat al orașului. Într-o 
noapte dedicată curselor, toate privirile sunt 
ațintite asupra unui Nissan Skyline GT-R (R34) 
care emite o strălucire albastră de neon și 
scoate vapori de protoxid de azot precum un 
dragon furios. Acest Skyline GT-R, condus de 
carismaticul Brian O’Conner, avea să devină una 
dintre vedetele filmului Mai furios, mai iute, al 
doilea din această franciză legendară. O mașină 
sport invincibilă, argintie cu dungi albastre 
– un omagiu clar adus rapidelor mașini AC 

Cobra, care concurau împotriva Chevroleturilor 
Corvette pe circuitele anilor ’60. Fanii seriei își 
amintesc cu entuziasm de cursa palpitantă a 
acesteia pe străzile din Miami. Importat special 
din Japonia, acest magnific Nissan Skyline GT-R 
(R34) a fost modificat de specialiștii din echipa 
Furios și iute pentru a-i adăuga caracteristici 
suplimentare și mai puternice. A fost echipat cu 
un kit de caroserie care îmbunătățește aspectul 
părții frontale, un nou set de jante HRE 446 de 19 
inci, un eleron spate și un design grafic exterior 
impecabil.

RĂGETUL DRAGONULUIRĂGETUL DRAGONULUI
• MOTOR: �RB26DETT DOHC (ARBORE CU CAME DUBLU) CU ȘASE CILINDRI ÎN LINIE, 24 DE SUPAPE ȘI DOUĂ 

TURBOCOMPRESOARE, CU SISTEM NITROUS EXPRESS, RĂCITOR INTERMEDIAR ȘI SUPORTURI

• PUTERE: 320 CP LA 6.800 RPM

• CAPACITATE CILINDRICĂ: 2.569 CMC

• RAPORT DE COMPRESIE: 8,5:1 

• TRACȚIUNE: TRACȚIUNE INTEGRALĂ CU DIFERENȚIAL SPATE CU ALUNECARE LIMITATĂ

• CUTIE DE VITEZE: MANUALĂ, CU ȘASE TREPTE 

• SUSPENSIE: ARCURI CU ÎNĂLȚIME REDUSĂ GOLDLINE ȘI AMORTIZOARE REGLABILE JIC MAGIC

• CAROSERIE: KIT C-WEST/MOTOREX ȘI ELERON SPATE FLEXIVITY

• CULOARE: PLATINUM PEARL DE LA HOUSE OF KOLOR 

• LUNGIME: 4.600 MM 

• GREUTATE: 1.540 KG 

• VITEZĂ MAXIMĂ: 268 KM/H 

• ACCELERAȚIE 0-100 KM/H: 5,4 S

FIȘĂ TEHNICĂFIȘĂ TEHNICĂ
NISSAN SKYLINE GT-R (R34) DIN FURIOS ȘI IUTE

ACEST MODEL UNIC, ACUM ÎN MÂINILE DVS.!

Acum, la mai bine de 20 de ani de la lansarea primului film din serie, vă oferim ocazia de a vă alătura „familiei”, 
cu o colecție unică. Intrați în lumea filmului Furios și iute și descoperiți toate detaliile privind mașinile dvs. 
preferate din franciză... Totul în timp ce asamblați propriul dvs. model detaliat și exclusiv, la scara 1:8, a 
mașinii Nissan Skyline GT-R a lui Brian.



Este vedeta de necontestat a unora dintre cele mai memorabile scene din franciza Furios și iute, 
produsă de Universal Pictures. Un „pursânge” construit în Japonia, pentru plăcerea vitezei și pentru 
performanțe excepționale.

LA SKYLINE GT-R (R34) a fost una dintre cele 
mai emblematice mașini din istoria Nissan. 
Lansată pe piață în 1999, a reprezentat 
versiunea sport a celei de-a zecea generații 
Skyline, un simbol al succesului ingineriei 
japoneze. Capabilă să concureze cu alte 
mașini sport mult mai scumpe din aceeași 
perioadă, a devenit una dintre mașinile 
preferate ale pasionaților de automobile 
cu personalitate, datorită ușurinței cu care 
puterea motorului său poate fi crescută 
considerabil cu doar câteva modificări 
minore.

Vitez ̆a şi spectacol în cea mai pur ̆a form ̆a

N I S S A N  S K Y L I N EN I S S A N  S K Y L I N E  G T - R  ( R 3 4 ) G T - R  ( R 3 4 )

MATERIALE DE ÎNALTĂ CALITATE
Piesele sunt realizate din metal și plastic ABS 
turnat prin injecție. Acestea sunt livrate vopsite și 
gata de asamblare.

PORTBAGAJ SPATE
Realizat pe măsură, pentru a găzdui ecranul TV de 
6 inci și impresionantele subwoofere și 
amplificatoare ale sistemului audio/video.

MOTORUL RB26DETT BITURBO
O capodoperă marca Nissan pe care o puteți 
admira acum, asamblând-o bucată cu bucată.

LA FEL CA MODELUL DIN FILM 
Butelii de protoxid de azot, lumini ambientale... 
Interiorul mașinii reproduce modelul original până 
la cele mai mici detalii.

FARURI, LUMINI AMBIENTALE 
și lumini de bord cu circuite separate.

CAROSERIECAROSERIE
DIN METALDIN METAL
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Colecția este alcătuită din 110 de numere. 
Numerele de la 1 la 9 vor apărea la fiecare 2 săptămâni. Începând cu numărul 10 până la 110, acestea vor apărea în fiecare săptămână. Preț de lansare pentru primul număr: 2,99 LEI. 
Preț promoțional pentru al doilea număr: 29,99 LEI. Prețul normal al celorlalte numere, începând cu numărul 3: 54,99 LEI. *Se poate modifica, în funcție de evoluția cotelor de impozitare.
Editorul își rezervă dreptul de a modifica prețul revistelor în cazul creșterii semnificative a costurilor de producție, de transport, a ratei inflației sau a dobânzilor aplicabile la nivel național.



O REPLICĂ LA FEL DE SPECTACULOASĂ CA MODELUL DIN FILM! Această 
replică superbă, complet fidelă modelului care a apărut în al doilea 
film al seriei, Mai furios, mai iute, îi va încânta pe toţi pasionaţii de 
machete, fie ei începători sau avansaţi, dar ‚si pe toţi fanii francizei!

STOPURILE DE 
FRÂNĂ SE APRIND

PORTIERELE SE DESCHID

LUMINĂ AMBIENTALĂ CU NEON ALBASTRU• FARURILE ȘI LUMINILE SE APRIND
• �PORTIERELE, CAPOTA MOTORULUI ȘI CAPOTA 

PORTBAGAJULUI SE DESCHID
• �GEAMURILE DIN STICLĂ SE RIDICĂ ȘI COBOARĂ
• VOLANUL ROTEȘTE ROŢILE
• MOTORUL ȘI CLAXONUL EMIT SUNETE 
• LUMINĂ AMBIENTALĂ CU NEON ALBASTRU

CAPOTA MOTORULUI SE 
DESCHIDEFARURILE SE APRIND CAROSERIE DIN METAL

DIMENSIUNIDIMENSIUNI  
LĂȚIME: 23 cm
LUNGIME: 58 cm
ÎNĂLȚIME: 17 cm
MATERIALE: �METAL ȘI ABS  

TURNAT PRIN INJECȚIE

PORTBAGAJUL SE DESCHIDE

N I S S A N  S K Y L I N E  G T - R  ( R 3 4 )  D I N  F U R I O S  N I S S A N  S K Y L I N E  G T - R  ( R 3 4 )  D I N  F U R I O S  ŞŞ I  I U T EI  I U T E  

Telecomandă pentru activarea tuturor 
funcţiilor modelului Nissan Skyline.

CE INCLUDE COLECŢIA?
SCARA  
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GEAMURILE SE RIDICĂ ȘI COBOARĂ

58 cm
OBSERVAȚIE: Imaginile sunt cu titlu informativ și nu au caracter contractual. Produs destinat adulților. Nerecomandat copiilor sub 14 ani. Editura își rezervă dreptul de a modifica ordinea apariției publicațiilor și de a întrerupe colecția în cazul unor vânzări nesatisfăcătoare.



INFORMAȚII COMPLETE DESPRE SPECTACULOSUL NISSAN SKYLINE GT-R (R34) 
ȘI DESPRE UNIVERSUL SERIEI FURIOS ȘI IUTE.

O  P U B L I C AO  P U B L I C A ŢŢ I E  P A L P I T A N T ĂI E  P A L P I T A N T Ă

NISSAN SKYLINE GT-R (R34)
Originile, evoluţia ‚si diferitele 
versiuni ale unei ma ‚sini care a 
devenit un simbol al industriei 
auto.
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MODELUL GT-R AJUNGE PE 
MODELUL GT-R AJUNGE PE 

STRĂZILE DIN AMERICASTRĂZILE DIN AMERICA

NISSAN SKYLINE GT-RNISSAN SKYLINE GT-R

Nissan Skyline GT-R (R34), model produs 

exclusiv pentru piața japoneză, a impre-

sionat în cea de-a doua parte a seriei 

Furios și iute – filmul Mai furios, mai iute 

din 2003.
În prima secvență de curse de stradă, prota-

gonistul Brian O’Conner (interpretat de Paul Wal-

ker) apare la volanul îndrăgitului său Skyline GT-R 

(R34), concurând împotriva unei Toyota Supra 

(model A80), unei Mazda RX-7 (tip FS3S) și unei 

Honda S2000 (tip AP1). Performanțele supreme 

ale modelului Skyline îi permit lui O’Conner să-și 

învingă rivalii care conduceau mașini optimizate 

pentru performanță, iar astfel, modelul a devenit, 

peste noapte, o senzație mondială.

Seria Furios și iute a declanșat avântul JDM 

(Japanese Domestic Market – pentru piața internă 

japoneză) în Statele Unite. Acest fenomen a presu-

pus personalizarea și modificarea mașinilor japo-

neze vândute în SUA pentru a le adapta la speci-

Primul Skyline care a purtat emblema GT-R a fost conceput în 1969. Fiind 

construit cu singurul scop de a câștiga cursele de mașini, acesta a dominat 

circuitele de curse din Japonia. Echipată cu tracțiune integrală cu distribuție 

variabilă a cuplului și un motor twin-turbo de 2,6 litri, a treia generație GT-R 

(R32) a dominat scena curselor de turisme și anduranță începând cu 1989. 

Câteva decenii mai târziu, Skyline GT-R (R34) avea să ajungă vedetă pe 

marile ecrane.

Dotat cu cea mai 
recentă tehnologie, 

Skyline GT-R a 
fost creat pentru a 

câștiga.

ficațiile locale, devenind extrem de 

popular printre pasionații de viteză. 

Au început să apară mașini îmbună-

tățite cu piese importate din Japo-

nia, și chiar și unele care purtau re-

plici ale plăcuțelor de înmatriculare 

japoneze.
Așa cum se poate observa în 

scena cursei de stradă din film, 

mașinile rivalilor – chiar și modelele 

japoneze – sunt cu volan pe stân-

ga, conform specificațiilor america-

ne. Însă Skyline-ul GT-R (R34) al lui 

Brian, cu elemente de grafică din 

vinil albastre pe caroseria argintie, 

este cu volan pe dreapta. De fapt, 

la acea vreme, Nissan a exportat 

în Marea Britanie o ediție limitată a 

modelului Skyline GT-R (R34) cu vo-

lan pe dreapta, pentru a fi condus 

pe partea stângă a drumului. Totuși, 

modelul nu a fost exportat oficial în 

nicio altă țară și nu a fost vândut ofi-

cial în afara Japoniei. 
În plus, în Statele Unite nu era 

permis oficial să conduci pe dru-

murile publice o mașină cu volan 

pe dreapta, iar înmatricularea unui 

astfel de vehicul era strict reglemen-

tată. Cu toate acestea, un număr 

redus de mașini Skyline GT-R au 

fost importate legal de o companie 

specializată, după ce au îndeplinit 

anumite cerințe, precum testele de 

impact și normele privind emisiile, 

impuse de Departamentul Trans-

porturilor din SUA. Din acest motiv, 

Skyline GT-R (R34) era considerat o 

raritate printre supermașini, stârnind 

fascinația fanilor americani.

UN MOTOR DE CURSE PE UN SEDAN 

CU PATRU UȘI

Istoria modelului Skyline GT-R este 

înțesată cu victorii răsunătoare. 

Modelul Nissan Skyline GT-R a luat 

naștere în februarie 1969, acum mai 

bine de jumătate de secol. Sedanul 

Skyline cu patru uși, echipat cu un 

motor prototip pentru mașini sport, 

cu o configurație DOHC (dublu ar-

bore cu came) cu șase cilindri în 

linie, patru supape pe cilindru și o 

capacitate de doi litri – reproiectat 

pentru vehicule comerciale cu 

motor de tip S20 (160 CP) 

– și-a făcut inițial apariția 

sub numele de 2000GT-R 

(tip PGC10). Puterea 

acestui prim Skyline GT-R 

a fost extraordinară, aju-

tându-l să câștige nume-

roase curse de autoturis-

me. În octombrie 1970, 

caroseria a fost schim-

bată într-o variantă cu 

două uși și capotă rigidă, 

2000GT-R (tip KPGC10), 

modelul beneficiind de performan-

țe îmbunătățite. Ulterior, în ianua-

rie 1973, a avut loc o schimbare 

completă a modelului, ducând la a 

doua generație a 2000GT-R (tipul 

KPGC110), însă producția s-a limi-

tat la aproximativ 200 de unități. 

Șaisprezece ani mai târziu, în au-

gust 1989, modelul Skyline GT-R 

a fost reînviat sub forma modelului 

R32. Tradiționalul motor cu șase ci-

lindri în linie al Skyline 2000GT-R a 

fost reproiectat, devenind un motor 

DOHC (dublu arbore cu came) de 

2,6 litri, cu patru supape pe cilindru, 

combinat cu un motor tip RB26DE-

TT, twin-turbo cu rotoare ceramice 

(280 CP). În plus, modelul a fost 

echipat cu trei tehnologii de ultimă 

generație: Super HICAS (High Ca-

pacity Actively Controlled Steering 

– direcție de mare capacitate con-

trolată activ), o suspensie cu brațe 

multiple pe toate cele patru roți și un 

sistem de tracțiune integrală cu dis-

tribuție variabilă a cuplului, denumit 

ATTESA-ETS (Advanced 

Motorul S20 a fost primul motor al 

unei mașini comerciale japoneze 
care a adoptat o configurație cu șase 

cilindri în linie, DOHC (dublu arbore 

cu came) și patru supape pe cilindru, 

oferind o putere maximă de 160 CP.

Total Traction Engineering System 

with Electronic Torque Split – sistem 

avansat de inginerie a tracțiunii inte-

grale, cu divizare electronică a cu-

plului). Aceste caracteristici au de-

venit tehnologia de bază a actualului 

Nissan GT-R.
Acest sistem de tracțiune integra-

lă cu distribuție electronică a cuplu-

lui nu este un sistem 4x4 convenți-

onal; în schimb, acesta antrenează 

în mod normal doar roțile din spate, 

distribuind automat cuplul între pun-

tea față și puntea spate, raportul de 

distribuție variind de la 0:100 până 

la 50:50, în funcție de condițiile de 

rulare. Atunci când tracțiunea roților 

din spate scade din cauza creșterii 

cuplului de antrenare, sistemul mă-

rește automat cuplul aplicat roților 

din față. Astfel, s-a obținut o mane-

vrabilitate superioară în viraje, un 

aspect ignorat la sistemele 4x4 an-

terioare, și o tracțiune specifică unui 

sistem de tracțiune integrală. 

MODELUL GT-R CU SPECIFICAȚII 

DE GRUPĂ CÂȘTIGĂ PE CIRCUITUL 

SPA-FRANCORCHAMPS

Skyline GT-R nu a fost doar „mașina 

supremă de stradă”, ci și o mașină 

de curse de succes în competițiile 

din Grupa A. Victoria de debut a 

modelului R32 a avut loc în prima 

cursă a Campionatului de Turisme 

al Japoniei (All Japan Touring Car 

Championship), în martie 1990. 

Ulterior, modelul a stabilit un re-

cord impresionant de 29 de victorii 

consecutive. Modelul a concurat 

și pe plan internațional, în cursele 

din Grupa A. Începând cu 1990, a 

concurat în Campionatul de Turis-

me al Australiei (Australian Touring 

Car Championship), unde a devenit 

campion timp de doi ani consecutivi. 

Tot în 1990, un Skyline GT-R (R32) a 

câștigat Marele Premiu de la Macao.
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În 1970 a fost introdus modelul 

Skyline 2000GT-R (tip KPGC10), cu 
un ampatament redus cu 70 mm.

În 1999 a fost lansat modelul Skyline GT-R (tip BNR34). Sistemul de tracțiune integrală cu distribuție 

variabilă a cuplului a fost îmbunătățit semnificativ, fiind adăugate noi componente aerodinamice.

NISSAN SKYLINE GT-RNISSAN SKYLINE GT-R

MODELUL GT-R AJUNGE PE STRĂZILE DIN AMERICA
MODELUL GT-R AJUNGE PE STRĂZILE DIN AMERICA

ISTORIA NISSAN
Aventura antreprenorială a 
unei companii care a reu ‚sit să 
reflecte, în vehiculele sale, 
istoria  ‚si excelenţa industriei 
japoneze.

NISMO – DIVIZIA DE AUTOMOBILISM 
NISMO – DIVIZIA DE AUTOMOBILISM 

A NISSANA NISSAN

Puterea din sporturile cu motor! NISMO este un vis devenit realitate pentru fanii Nissan.

POVESTEA NISMOPOVESTEA NISMO
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Fanii Nissan sunt familiari-

zați cu Nismo Motor Sports 

International Corporation 

(în prezent Nissan Motor­

sports & Customizing Co., Ltd.), o 

filială deținută în proporție de 100 % 

de Nissan. Fondată în septembrie 

1984, în zona Omori din Tokyo, 

compania desfășoară activități aso-

ciate sporturilor cu motor în numele 

Nissan. 

ÎNFIINȚAREA NISMO

Înainte de înființarea NISMO, ope-

rațiunile Nissan aferente sporturilor 

cu motor erau gestionate de două 

divizii – departamentul de vehicule 

speciale al fabricii Oppama și divi-

zia 3 de publicitate a Nissan Motors. 

Aceasta din urmă își avea sediul la 

fabrica Omori, care gestiona vânză-

rile de piese de performanță și ofe-

rea asistență clienților entuziaști ai 

Nissan, care doreau să participe în 

competiții de sporturi cu motor. 

NISMO a luat naștere prin integra-

rea acestor două divizii. Acest lucru 

a dus la reunirea, sub aceeași um-

brelă, a Nissan Works, a dezvoltării 

vehiculelor destinate sporturilor cu 

motor, a vânzării de piese, a mar-

ketingului și a serviciilor de asistență 

pentru clienți. 

Nissan Works are un palmares 

impresionant, atât pe plan național, 

cât și internațional, în ceea ce pri-

vește cursele de circuit și raliurile. 

În plus, această divizie se ocupă de 

dezvoltarea componentelor destina-

te sporturilor cu motor și comerciali-

zarea acestora către clienții Nissan, 

În 2012, NISMO și-a mutat sediul 
central de la locația sa inițială 
din Omori la sediul actual din 

Daikokucho, în regiunea Tsurumi 

din Yokohama. Fabrica de aici nu se 

laudă doar cu instalații complete, 

ci și cu o echipă de talie mondială, 
care desfășoară o gamă largă de 

activități. 

În fiecare an, în extrasezon, festivalul 
NISMO atrage numeroși fani ai 

sporturilor cu motor, care se urcă în 

autobuzele circuitului pentru a urmări 
mașinile de curse pe pistă. 

COLECȚIA NISSAN SPORT DNA 
COLECȚIA NISSAN SPORT DNA 

Industria auto japoneză se afla 

într-o perioadă de expansi-

une rapidă atunci când, la 3 

mai 1964 s-a desfășurat cea 

de-a doua ediție a Marelui Premiu 

al Japoniei, pe circuitul Suzuka, 

în prefectura Sanju. Evenimentul 

principal, cursa GT-II, a captat toa-

tă atenția, fiind o confruntare spec-

taculoasă între modelul Skyline GT 

(S54A-1), aparținând Prince Mo-

tors Ltd. și modelul Porsche 904. 

După înfrângerea răsunătoare 

suferită la prima ediție a Marelui 

Premiu al Japoniei, cu un an îna-

inte, echipa tehnică a Prince Mo-

tors Ltd. a decis să dezvolte un 

vehicul competitiv pentru cea de-a 

doua ediție a competiției. În acest 

context s-a născut Skyline GT.

Procesul de dezvoltare a 

mașinii a fost neconvențional. 

Ampatamentul și capota modelului 

ORIGINILE GLORIOASE ALE ORIGINILE GLORIOASE ALE 

LEGENDAREI GT-RLEGENDAREI GT-R

Modelul Skyline 2000GT a fost lansat în februarie 1965. Botul lung și puntea scurtă au fost văzute ca un simbol al 

mașinilor de înaltă performanță ale vremii. 

Skyline 1500 (S50) au fost extinse 

cu 20 cm, iar mașina a fost 

echipată cu motorul SOHC (arbore 

cu came unic) cu șase cilindri în 

linie, de 2 000 cmc, de la Prince 

Gloria. Fiind proiectat inițial pentru 

a găzdui un motor cu patru cilindri, 

modelul compact Skyline a fost 

echipat acum cu un motor cu șase 

cilindri, ceea ce este o nebunie, 

din perspectiva echilibrului. Până 

atunci, montarea unui motor atât 

de puternic pe o mașină de serie 

era considerată imposibilă.

Motorul modelului Gloria a fost 

echipat cu trei carburatoare We-

ber, importate din Italia. Mai mult, a 

fost instalată o transmisie cu cinci 

Momentul emblematic de la cel de-al doilea Mare Premiu al Japoniei, când 

Skyline depășește un Porsche 904, model conceput special pentru curse. 

Dacă acest eveniment nu ar fi avut loc, este posibil ca GT-R să nu se fi născut 
niciodată. 
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Echipa se reunește înainte de 
începutul fiecărui sezon de sporturi 

cu motor, atunci când sunt anunțate 

calendarele competițiilor interne și 

internaționale. 

de organizarea curselor cu modele 

unice, precum și de alte activități 

conexe. 

În ultimii ani, seria de curse Super 

GT a cunoscut o creștere semnifica-

tivă a popularității în Japonia, pre-

zentând modele de succes ale Nis-

san. Punctul forte al NISMO constă 

atât în atingerea unei viteze excepți-

onale pe circuit, cât și în rapiditatea 

echipei în timpul opririlor la boxe. 

De la sfârșitul anilor ’90, amploa-

rea pe care a luat-o personalizarea 

mașinilor a stimulat dezvoltarea și 

comercializarea pieselor fabricate 

la comandă. Aceasta a culminat cu 

dezvoltarea și producția la scară 

mică a unei noi mașini.

EVENIMENTE FOARTE POPULARE 

Începând cu 1997, evenimentele 

anuale dedicate fanilor, organiza-

te în extrasezon, la începutul lunii 

decembrie, au devenit din ce în ce 

mai populare. Atracția acestor eve-

NISMO – DIVIZIA DE AUTOMOBILISM A NISSAN
NISMO – DIVIZIA DE AUTOMOBILISM A NISSAN
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Începând cu JUKE NISMO în 2013, gama de modele NISMO des-

tinate drumurilor publice s-a extins, incluzând Fairlady Z NISMO, 

March NISMO, GT-R NISMO și Note NISMO. Dincolo de granițele 

Japoniei, printre modelele NISMO disponibile pe piețele inter-

naționale se numără Sentra NISMO, destinat exclusiv pieței din 

SUA și NISMO Patrol, creat pentru Orientul Mijlociu.

SERIA DE MAȘINI DE STRADĂ NISMO

nimente constă în faptul că adună, 

pe aceeași pistă, mașini de curse 

legendare și cele mai noi modele 

de competiție, creând un adevărat 

duel de vis între vechi și nou, o con-

fruntare între modele care, în mod 

normal, nu s-ar întâlni niciodată 

într-o cursă. De la fanii curselor de 

altădată până la entuziaștii sportu-

rilor cu motor din prezent, fiecare 

are ceva de care se poate bucura. 

Inițial, evenimentul era organizat ex-

clusiv de către echipa NISMO, care 

se ocupa de toate detaliile, inclusiv 

de tipărirea biletelor de acces și a 

permiselor de parcare, folosind pro-

pria tipografie internă.
În plus, seria de modele de stra-

dă NISMO, lansată în 2013, odată 

cu lansarea modelului Juke NISMO, 

și care include și GT-R NISMO, s-a 

extins, cuprinzând acum mai multe 

modele. Termenul „nivel sportiv” a 

devenit în mod natural asociat cu 

NISMO și a fost adoptat de mulți 

entuziaști Nissan. În 2017, a fost lan-

sată o întrecere pe circuit dedicată 

posesorilor de modele NISMO de 

stradă. A fost primul eveniment axat 

exclusiv pe condusul sportiv, iar 

succesul său l-a transformat rapid 

într-o întâlnire extrem de apreciată. 

Încă de la înființarea sa în 1984, 

NISMO a contribuit constant la con-

solidarea reputației Nissan ca brand 

sportiv, cucerind entuziaștii mărcii. 

Brandul NISMO are acum o imagine 

comparabilă cu cea a AMG pentru 

Mercedes-Benz sau a Abarth pentru 

Fiat. ◆

Esența diviziei 

sportive a Nissan 
este mulțumirea 

clienților noștri, în ceea 

ce privește experiența 

condusului.  

FRANCIZA FURIOS ȘI IUTE
Nu rataţi ocazia de a descoperi 
istoria unei serii cinematografice 
care a captivat milioane de 
spectatori din întreaga lume..
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Fanii curselor de stradă își îndreaptă 
atenția către misteriosul șofer al 

mașinii Nissan Skyline GT-R (R34), 

care se alătură competiției în ultimul 
moment.

PILOTUL GT-R-ULUIPILOTUL GT-R-ULUI

POVEȘTI DIN FURIOS ȘI IUTE
POVEȘTI DIN FURIOS ȘI IUTE

să vadă că acțiunea se mutase din 

Los Angeles în Miami. Era oare în-

ceputul unui nou capitol? Sau o 

poveste diferită, dar cu aceeași 

pasiune pentru cele mai rapide 

mașini sport?
În primele câteva minute ale 

filmului, vedem că este noapte în 

Miami, iar un grup de tineri lucrează 

din greu la pregătirile pentru ceea ce va 

fi o cursă extraordinară pe străzile orașu-

Pe 3 iunie 2003, filmul Mai furi-

os, mai iute a avut premiera 

la Hollywood, fiind așteptat 

cu nerăbdare de cei care 

au fost fascinați de primul film al 

francizei. Primul film din cea mai 

faimoasă serie a Universal Stu-

dios lăsase multe întrebări fără 

răspuns: Ce se întâmplase cu 

familia Toretto? Reușise Dom să 

scape de forțele de ordine? Și, mai 

presus de toate, unde se afla Brian 

O’Conner? 
Încă de la începutul celui de-al doilea 

film din serie, publicul a fost ușor surprins 

După succesul incontestabil al filmului Furios și iute, unul dintre cele mai palpitante 

momente din istoria francizei a fost revenirea carismaticului Brian O’Conner în al doilea 

film, de această dată la volanul unui spectaculos Nissan Skyline GT-R (R34).

PILOTUL GT-RPILOTUL GT-R
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lui. Tej Parker, un mecanic excen-

tric, este organizatorul cursei și va 

deveni mai târziu un personaj-che-

ie al francizei. El se ocupă de zeci-

le de fani ai vitezei care se adună 

în zona din jurul garajului lui Juan-

cito pentru a se bucura de specta-

col, dornici să vadă cei mai rapizi 

piloți în acțiune, să audă motoarele 

turate la maxim și să simtă mirosul 

inconfundabil de oxid de azot și de 

cauciuc ars. 

CEL DE-AL PATRULEA ȘOFER

Dintr-o dată, Tej Parker se con-

fruntă cu o problemă serioasă: 

doar trei șoferi și-au făcut apariția 

la start, deși cursa fusese anunțată 

cu patru participanți. Îi lipsește un 

șofer și trebuie să găsească unul 

în câteva secunde. Fără să dea 

semne de îngrijorare, Tej scoate 

telefonul și apelează un număr. Ci-

neva îi răspunde, din umbra unei 

camere. „Salutare, omule. Vrei să 

participi la o cursă? Ai la dispozi-

ție patru minute.” Asta este tot ce 

trebuie să știe tipul care a răspuns 

la telefon, așa că iese în grabă din 

apartament și sare în mașină. Dar 

nu este vorba despre o mașină 

obișnuită: este un formidabil Nis-

san Skyline GT-R (R34), al cărui 

motor toarce în timp ce zboară pe 

șosea, iar partea inferioară a aces-

tuia este iluminată de un puternic 

neon cu lumină albastră. Carose-

ria, vopsită în argintiu cu dungi 

albastre, strălucește sub luminile 

stradale, în timp ce se deplasea-

ză spre destinație. Când ceilalți 

văd mașina, pe fețele lor se poate 

citi îngrijorarea. Ei știu deja cine 

se află în spatele volanului: Brian 

O’Conner, pilotul GT-R. ◆

Mașina Nissan Skyline GT-R a lui 

Brian aleargă pe străzile din Miami 
pentru a câștiga cursa. 

Există puțini eroi ai filmelor de acțiune moderne care să fi 

avut un impact atât de profund asupra fanilor precum Bri-

an O’Conner. Poate pentru că, spre deosebire de alții, el 

reprezintă băiatul obișnuit care, într-un mod neconvențion-

al, demonstrează un angajament absolut față de justiție, 

loialitate și prietenie. Fanii francizei Furios și iute îl văd pe 

Brian ca pe un personaj care încearcă întotdeauna să facă 

ceea ce trebuie, chiar dacă acest lucru înseamnă să își 

asume riscuri uriașe. El acționează conform propriului său 

cod moral, fără să-i pese de părerile celor din jur, și știe 

întotdeauna să distingă binele de rău. Astfel, câștigă admi-

rația celor care îl susțin – atât pe ecran, cât și în afara lui – și 

respectul absolut atunci când se urcă la volanul unei mașini 

sport și accelerează spre destinul său. 

UN TIP PE NUME BRIAN

ASAMBLARE PAS CU PAS
Instrucţiuni complete, cu 
ilustraţii, care vă vor permite 
să asamblaţi cu u ‚surinţă 
superba dvs. replică la scară a 
modelului Nissan Skyline GT-R 
(R34) din filmul Furios  ‚si iute.

PASUL 1 PASUL 1 

BARĂ DE PROTECȚIE FAȚĂ (1)
BARĂ DE PROTECȚIE FAȚĂ (1)

În acest număr, începem să asamblăm bara de protecție față a modelului prin atașarea 

grilei superioare, a emblemei și a semnalizatoarelor de direcție la corpul barei de 

protecție.
COMPONENTE

Bară de protecție față

EMBLEMĂ GTR
GRILĂ FRONTALĂ 1

Carcasa lămpii de semnalizare stânga față (S)

1A
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1A
1B
1C
1D

1E
1F
SM
–

CARCASA LĂMPII DE SEMNALIZARE DREAPTA FAȚĂ (D)

LENTILĂ LAMPĂ DE SEMNALIZARE FAȚĂ (× 2)

ȘURUBURI 1,7 × 3 MM (× 5*)

Șurubelniță

1B 1C 1D 1E

1F SM

GHID DE ASAMBLAREGHID DE ASAMBLARE

*Inclusiv piese de schimb

GHID DE ASAMBLAREGHID DE ASAMBLARE
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1.01
Introduceți ferm emblema GTR 1B  

în cele două orificii din mijlocul grilei 

frontale 1 1C.

1B

1C

12

BARĂ DE PROTECȚIE FAȚĂ (1)
BARĂ DE PROTECȚIE FAȚĂ (1)

1A

1C

SM

SM

SM

SM

1.02
Din partea interioară a barei de protecție față 

1A, aliniați grila frontală 1 1C cu deschiderea 

din partea superioară a barei de protecție. 

Fixați piesa folosind patru șuruburi SM.



ACEST PRODUS NU ESTE O JUCĂRIE. NU 
ÎL PUNEȚI LA DISPOZIȚIA COPIILOR SUB 

14 ANI. PRODUSUL NU ESTE DESTINAT ȘI 
NICI PROIECTAT PENTRU A FI FOLOSIT CA 

O JUCĂRIE. Vă rugăm să citiți și să păstrați 
prezentele instrucțiuni.

Machete de colecționat la scara 1:8. 

Colecția este alcătuită din 110 de numere.
Numerele de la 1 la 9 vor apărea la fiecare 

2 săptămâni. Începând cu numărul 10 până la 110, 
acestea vor apărea în fiecare săptămână.

Preț de lansare pentru primul număr: 2,99 LEI.
Preț promoțional pentru al doilea număr: 29,99 LEI.

Prețul normal al celorlalte numere, începând cu 
numărul 3: 54,99 LEI.

*Se poate modifica, în funcție de evoluția cotelor de 
impozitare.

Editorul își rezervă dreptul de a modifica prețul 
revistelor în cazul creșterii semnificative a costurilor 

de producție, de transport, a ratei inflației sau a 
dobânzilor aplicabile la nivel național. 

Editorul își rezervă dreptul de a schimba ordinea de 
apariție a revistelor și/sau a machetelor însoțitoare 

sau de a înlocui anumite produse cu altele de o 
valoare similară, din motive tehnice. Formele și 

culorile pieselor machetei pentru modelul „Nissan 
Skyline GT-R” pot diferi de cele ilustrate în reviste. 

Editor: De Agostini Publishing S.p.A., 
via G. Da Verrazzano 15, 28100 NOVARA, Italy.


