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RENAULT 4
Jedan od najprodavanijih modela 
automobila svih vremena i najveći uspeh 
francuske auto-industrije sa više od osam 
miliona prodanih primeraka u sto država 
sveta, reno 4 postao je prava automobilska 
legenda.

OPEL CORSA
Ovaj Opelov supermini automobil postao 
je svojevrsna legenda još od početka 
proizvodnje 1982. godine u Saragosi, kad je 
za svega nekoliko godina preuzeo primat 
u svom segmentu u Francuskoj, Španiji i 
Italiji... 

VW GOLF MK 2
Kako je naslednik čuvenog originalnog 
golfa uspeo da postane i ostane  
nesumnjivo najpopularniji automobil  
na Balkanu, ali i šire? Kako je tekao 
razvojni put Folksvagenovog golfa Mk2  
i kako je nadmudrio konkurente? 
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YUGO 45
Od ponosa domaće automobilske 
industrije, preko „posla veka“ sa izvozom  
u Ameriku, pa sve do neslavne titule  
najgoreg automobila svih vremena,  
jugo je prošao retko zanimljivu i 
fascinantnu automobilsku životnu priču.

VOLKSWAGEN BUBA
Neke legende zaista su jedinstvene: iako ih 
je izmislio jedan narod, ubrzo osvoje ceo 
svet. Junacima takvih legendi zajedničko je 
to što ljudima neumorno pomažu, u dobru 
i u zlu, iskazujući nezamislivu snagu i 
postojanost i u najtežim uslovima...

ZASTAVA 101
Zastava 101 važan je model automobilske 
industrije sedamdesetih godina i 
najuspešniji jugoslovenski model svih 
vremena. Pronašla je svoje mesto i u brojnim 
evropskim državama, a jedno od njenih 
najvažnijih obeležja bio je hečbek dizajn.

I BROJNI DRUGI...
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starosti – i dalje služe svoje vlasnike. Sa zadovoljstvom vam predstavljamo dragocenu zbirku starosti – i dalje služe svoje vlasnike. Sa zadovoljstvom vam predstavljamo dragocenu zbirku 
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LEGENDE NA ČETIRI TOČKA
PRAVA POSLASTICA  
ZA SVAKOG KOLEKCIONARA

Sakupljajući časopise ove zbirke, kompletiraćete pravu-pravcatu  
enciklopediju najpoznatijih modela automobila iz prošlosti,  

proizvedenih na teritoriji istočne i zapadne Evrope.

zastava

101

DVONEDELJNO IZDANJE ★

★ ISTORIJA MODELA ★ POSTER★ DIZAJN I FUNKCIONALNOST ★ TEHNIČKE KARAKTERISTIKE★ VARIJANTE MODELA  

Najuspešniji jugoslovenski  model svih  
vremena
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Omiljeno  
vozilo Evrope  

i Jugoslavije
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DVONEDELJNO IZDANJE ★

Malo vozilo 

značajnih 

mogućnosti
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★ ISTORIJA MODELA ★ POSTER

★ DIZAJN I FUNKCIONALNOST

 ★ TEHNIČKE KARAKTERISTIKE

★ VARIJANTE MODELA  

POTRAŽITE NA KIOSCIMA  
SVAKE DRUGE NEDELJE



DIZAJN I 
FUNKCIONALNOST
Automobili različitih proizvođača 
nisu se razlikovali samo po karoseriji 
i ostalim elementima, već i po tome 
kako je bila opremljena njihova 
kabina. Čak i najsitniji detalji, na 
prvi pogled zanemarljivi, mogli 
su da značajno izmene karakter 
automobila i učine da se pojedini 
model naročito istakne. 

U časopisu Legendarni automobili, 
svaki od modela poseduje izraženu 
individualnost.

TEHNIČKI PODACI
Rubrika specijalno namenjena 
poznavaocima: detaljne tehničke 
karakteristike različitih modela. 
Podatke predstavljene u časopisu 
Legendarni automobili možete da 
čitate i proučavate, otkrivate i 
poredite! 

VARIJANTE MODELA
Upoznajte se sa najneobičnijim 
varijantama modela iz masovne 
prozivodnje, adaptiranih 
u raznorazne svrhe. Brojne 
modifikacije izveli su sami 
proizvođači, dok su za neke bili 
odgovorni vlasnici automobila. 14

ELEKTROOPREMA 
napon električne instalacije 12 V
alternator 45 A
akumulator 34 Ah

DIMENZIJE I MASA
dužina 3814 mm

širina 1590 mm

visina 1345 mm

međuosovinsko rastojanje 2448 mm

masa 835 kg

nosivost 400 kg
zapremnina rezervoara za gorivo 38 l

PERFORMANSE 
najveća brzina 135 km/h

ubrzanje 0 – 100 km/h za 20 s

visina 1345 mm

prosečna potrošnja 7,5 – 8l/100 km

MOTOR
tip četvorotaktni

broj cilindara 4

prečnik klipa – hod 80 x 55,5 mm

radna zapremnina 1 116 cm3

stepen kompresije 9,2

sastav napajanja  
gorivom

jednogrli karburator  
IPM 32 MGV-12

maksimalna snaga –  
broj obrtaja 55 KS/6000

najveća snaga u kW 40,5 kW

obrtni moment –  
broj obrtaja 77.4 Nm/3000

svladavanje uspona 28%

hlađenje

cirkulacijom tečnosti 
u zatvorenom sistemu, 
uz automatski nadzor 
pomoću termostata u 
glavi motora

OSLANJANJE
prednje nezavisno, sa poprečnim  

ramenima, hidrauličnim  
amortizerima, spiralnim  
oprugama i stabilizatorom.

zadnje nezavisno, sa poprečnim 
ramenima, hidrauličnim 
amortizerima i poprečnim 
lisnatim gibnjem.

TRANSMISIJA
pogon napred

menjač 4 stepena prenosa + 1 za 
vožnju unazad (kasnije sa 5 
stepeni prenosa)

prenosni odnosi  
u menjaču

iI = 4,091;   iII = 2,235;   iIII = 
1,469;   iIV = 1,043;   iV = 0,863;   
iHN = 3,714

prenosni odnos  
glavnog prenosnika

io = 3.765

diferencijal ugrađen u kućište menjača

KOČIONI SISTEM
položaj napred diskovi 240 mm –  

pozadi doboši 185 mm
tip dvokružni sistem sa dva paralelna 

kola, korektorom pritiska za zadnje 
točkove i servo uređajem.

UPRAVLJAČKI MEHANIZAM
tip sa zupčastom letvom
premer okretanja 10 m
upravljač apsorbuje udar, sastoji se od 

tri dela međusobno povezana 
kardanskim zglobovima

TOČKOVI
pneumatici 145/80R13

★ TEHNIČKI ★ 
PODACI
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★ ZVEZDA BROJA ★ VARIJANTE MODELA ★

Kraj jedne epohe
Usled privatizacije fabrike, 21. novembar 
2008. godine bio je poslednji dan proizvod-
nje automobila marke Zastava. Zastava 101 
ujedno je bio poslednji Zastavin automobil 
koji je sišao sa proizvodnih traka. Tokom vi-
šedecenijske proizvodnje, ukupno je proi-
zvedeno 1.045.458 jedinica modela zasta-
va 101 i 228.274 jedinica modela zastava 128. 
Time je popularni stojadin zauzeo titulu naj-
duže proizvođenog i najprodavanijeg među 
svim Zastavinim modelima. 

Automobil je već prešao u domen legen-
de, s obzirom na to da je predstavljao zna-
čajan primer osavremenjavanja i unapre-
đenja kvaliteta života svojih korisnika u 
zemlji svog porekla. Bio je pristupačan, iz-
držljiv, dopadljiv, imao je moderan dizajn, 
ali i jeftine rezervne delove. Pre svega, bio 
je praktičan i mogao je dugotrajno da služi 
jednu četvoročlanu ili petočlanu porodicu. 

Nastupi na auto-trkama
Pored vožnje u gradskim uslovima, bili su 
značajni i nastupi ovog automobila na ra-
znim relijima, u svim njegovim verzijama. 
Zbog raspoloživosti rezervnih delova, ali i 
tehničkog znanja za uvođenje modifikaci-
ja, kao i usled sličnosti koju je Zastava imala 
u pogledu konstrukcije sa modelima Fijata, 

izrada jednog trkačkog automobila bazira-
nog na modelu 101 predstavljala je relativno 
lak posao. Moglo se otpočeti sa davanjem 
jačih amortizera i posebnih točkova i dobi-
jao bi se jedan ’energičan’ model sa dobrom 
osnovom, što su bili idealni preduslovi za 
auto-trke koje su održavane širom tadaš-
nje Jugoslavije, kao i u drugim zemljama se-
damdesetih i osamedesetih godina. 

Na reliju ,,Saturnis“, održanom 1980. 
godine u Sloveniji, Stojan i Srečko Pirje-
vec prvi su stigli na cilj upravo sa vozilom 
zastava 101. 

Jednak je bio i uspeh Jovana Palikovića, 
koji je na 17. francuskom kupu Tour d’Europe 
osvojio prvo mesto u klasi od 1.300 kubika 
vozeći zastavu 101. 

U podvige ovog automobila ubraja se i 
ekspedicija od Kragujevca do Kilimandžara, 
organizovana 1975. godine. Ovaj poduhvat u 
kojem su učestvovali 11 vozača i 5 novih mo-
dela zastave 101 uspešno je okončan.

U raznim takmičarskim varijantama, au-
tomobil je nastavio sa nastupima na au-
to-trkama, pa i nakon pojavljivanja juga 
45. Premda su trkački modeli neprestano 
usavršavani, sentimentalno nastrojeni lju-
bitelji ovog modela neće zaboraviti ’žestok’ 
izgled početne trkačke verzije 101 (sa okru-
glim farovima), sa ,,naduvenim“ blatobra-
nima usled širih guma, kao i mnogobrojne 
farove koji su činili da noć zasija kao dan 
prilikom noćnih trkačkih maršruta. Prikazi 

automobila sa imenom Zastava napisanim 
velikim slovima na prednjem delu poklopca 
motornog prostora trkačkih verzija ostaće 
neizbrisivi, a u isti mah su predstavljale naj-
bolju reklamu sposobnosti modela 101. 

Varijante modela
S obzirom na to da je Fijat već izradio kara-
van 128 famijliare, koji je imao veliki prtljaž-
nik i peta zadnja vrata, i time pokrio potrebe 
tog dela tržišta, nije urađena istovetna va-
rijanta modela 101. Međutim, konstruisana 
je pickup verzija pod nazivom zastava 101T. 
Ova je verzija predstavljala jeftino i pouzda-
no vozilo u rukama preduzetnika i poljopri-
vrednika u raznim zemljama gde je izvožena 
i naravno u zemlji svog porekla. 

Postojale su fabrike i velike zanatske ra-
dionice u kojima su proizvođeni krovovi od 
poliestera za prekrivanje teretnog sandu-
ka, što je bila karakteristika koja je doprine-
la praktičnosti i profesionalnom kvalitetu 
varijante 101 pikap. Ovaj tip vozila nastavio 
je svoj radni angažman u raznim zemljama, 
a u malim količinama se i dalje proizvodi u 
pogonima fabrike Zastava Specijalni Auto-
mobili – Sombor. 

Ljubitelji zastave 101 smatraju ovaj auto-
mobil kolekcionarskim primerkom, mahom 
zbog njegove istorijske vrednosti, ali i zbog 
neraskidive povezanosti sa autentičnom ju-
goslovenskom svakodnevicom. 

Višestruki prvak Jugoslavije u auto-trkama i reliju Milutin Gavrilović Keza uz prvi automobil 101 pripremljen za auto-trke (oko 1972).
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  Kod prvih modela zastave 750 vrata su se otvarala 
u suprotnom smeru od smera vožnje, ’kontra’. Zato 
su te modele nazivali ’kontrašima’ ili ’kaubojcima’. Iz 
bezbednosnih razloga, u Evropi je 1964. zabranjena 
proizvodnja motornih vozila s kontra vratima  
(eng. suicide doors), a u Jugoslaviji su se ugrađivala  
do 1968.  

å  Hromirani branik s odbojnicima. Letvice na prednjem 
veznom limu, obruči oko farova, kao i postolje pokazivača 
pravca izrađivani su poliranog aluminijuma. Okrugli 
reflektor služio je za kratko i dugo svetlo, a manja svetiljka 
se upotrebljavala kao prednji migavac i poziciono svetlo.

  Na slici se vidi stari logotip Zastave i oznaka modela u 
okrugloj znački. Prvi modeli fiće imali su motor od  
633 cm3 i nosili oznaku 600 u okrugloj znački.  
A model od 767 cm3 imao je oznaku 750. Takva značka, s 
aluminijumskim letvicama, ugrađivala se do 1969.  godine.

  Zadnje svetlo sadrži migavac, poziciono svetlo, stop-
svetlo, kao i katadiopter (mačje oko), koje je služilo 
za refleksiju svetlosti kad bi vozilo ostalo bez ostalih 
svetlosnih signala. Kućište zadnjeg svetla izrađeno je od 
poliranog aluminijuma. Kod novijih modela, aluminijum je 
zamenila plastika.

★ DIZAJN ★ 
I FUNKCIONALNOST
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★ DIZAJN I FUNKCIONALNOST ★

  Instrumentna ploča s leve strane sadrži svetlosni 
signal kritične temperature vode za hlađenje motora 
i svetlosni signal nedovoljnog napona dinama za 
punjenje akumulatora, a s desne – signal nedovoljnog 
pritiska ulja u motoru i pokazivač nivoa goriva. U 
sredini se nalazio brzinometar s brojačem kilometara.

  Zanimljivo je da je kod prvih modela fiće unutrašnji 
retrovizor imao svetlo za rasvetu kabine, što mnogi  
drugi automobili tog doba nisu imali.

  Fabrika automobila Zastava imala je brojne 
kooperante  
koji su proizvodili različite delove vozila. Na slici 
vidimo oznaku proizvođača stakla.

  Ovde prikazan spoljašnji retrovizor nije bio  
fabrički ugrađivan na ovaj model.

6

popularan u Americi. Unutrašnje kontro-
le, uključujući i dugmad, bile su izvrsnog 
kvaliteta, što će vam potvrditi svako ko u 
dvorištu ili ispred zgrade i dalje ima ovaj 
automobil. No, više od svega, dostupnost 
rezervnih delova i prilično jednostavan 
motor, čije su povremene hirove mogli da 
savladaju čak i laici, učinili su da ovo vozilo 
bude rado viđen gost i u automehaničar-
skim radionicama.

Žestoka konkurencija:  
Borba za presto

Nije dvojka morala da se nosi samo sa uspe-
sima svog ’tate’ – golf Mk1 prodat je u od-
ličnih 6,8 miliona primeraka – već i sa svim 
posledicama popularnosti jedinice. Većina 
proizvođača automobila brže-bolje je kre-
nula da imitira čuveni hečbek, što je dovelo 
do uspona automobila sa oznakama Fijata, 
Renoa i Volvoa.

Ostaće zabeleženo, i pamtiće se vero-
vatno kao one godine kada bi Oskar za 
najbolji film zaobišao neke od kultnih 
klasika, da je u uglednom izboru za Evrop-
ski automobil godine za 1984. golf Mk2 bio 
tek treći. Ispred njega je završio fiat uno, 

što je Nemcima sigurno teško palo; ali i 
pežo 205, što im je garantovano palo još 
teže. Ako je za utehu, naredne godine je 
dvojka bila laureat izbora britanskog ča-
sopisa Vat kar, zahvaljujući velikom uspe-
hu na Ostrvu.

Daleko od toga da je Herbert Šefer mogao 
da bude nezadovoljan onim što je postigao 
njegov tim. Do leta 1991. godine, kada je po-
slednji golf Mk2 sišao sa proizvodnih traka 
u Zapadnoj Evropi – onaj sarajevski će se 
proizvoditi još koji mesec, a možda bi nasta-
vio da se proizvodi godinama da olimpijski 
grad, skupa sa celom državom, nije skliznuo 
u rat i beznađe – napravljeno je i prodato 
ukupno 6,3 miliona primeraka.

Interesantno je da je dvojka bila posled-
nji veliki uspeh Herberta Šefera. Dizajner 
koji je svetu podario neke od ’najboljih, 
najpouzdanijih, ali i pomalo dosadnih’ au-
tomobila preminuo je 1993. godine. U tek-
stu objavljenom povodom njegove smrti, 
Frankfurter algemajne cajtung napisaće sle-
deće: „Sa folksvagenom polom, golfom i pasa-
tom, Šefer je verovatno više uticao na izgled 
evropskih gradova, ali i pejzaža, nego bilo 
koji arhitekta na našem kontinentu.“

Jugoslovenski mit:  
Ljubav koja traje

Osim u rodnoj Nemačkoj, golf 2 sklapao se 
i u Belgiji, Americi, Meksiku, Južnoj Africi i 
Austriji. Ipak, nigde, čini se, sa toliko po-
svećenosti i ljubavi kao u Vogošći nado-
mak Sarajeva. Tvornica automobila Sa-
rajevo (TAS) položila je prijemni s prvim 
golfom, pa je nastavak saradnje bio sasvim 
prirodan. Prvi jugoslovenski golf 2 izašao 
je iz fabrike u junu 1985. godine. Nakon 
Zimskih olimpijskih igara, održanih godi-
nu i po ranije, SFR Jugoslavija i SR Bosna i 
Hercegovina dobili su još jednu potvrdu da 

pripadaju svetu. Samo što ni jedan ni drugi 
pečat neće trajati dugo...

Do početka rata, u proleće 1992. godine, 
sa traka u Vogošći izlazilo je oko 25.000 
jedinica godišnje. Pojedine su završavale i 
na drugim tržištima, ali najveći procenat 
je ostajao u Jugoslaviji. Mogle su se prepo-
znati po tome što su na njihovom gepeku 
stajale oznake J i JX (označavajući nešto 
slabiju opremu u odnosu na originalni mo-
del), a na rešetki je stajao i natpis TAS. Kod 
kasnijih modela, grb grada Sarajeva krasio 
je bokove automobila.

Jugoslovenima nije smetalo čak ni to što 
je poneka standardna oprema morala da se 
doplati – primera radi, u nekim od mode-
la ni retrovizor na suvozačevoj strani nije 
bio isporučivan bez doplate. Jugosloven-
ski golfovi imali su motore od 1,3 litara (sa 
karburatorom), te benzinski od 1,6 litara i 
dizelski iste zapremine.

I dan-danas, na putevima širom Jugo-
slavije, mogu se susresti različite dvojke. 
Teško je proći ijednim drumom, posebno 
u Bosni i Hercegovini, a da vam u susret ne 
hita poneki primerak. Ima onih kojima se 
vide godine, ali i onih koji su izuzetno do-
bro očuvani. Ima crnih i žutih, sivih i be-
lih, doteranih i manje doteranih, ima onih 
u čije su prozore zabodeni šrafcigeri, nađe 
se i poneki kom je kakav majstor ugradio 
visoke amortizere.

Brojni su mediji, a posebno oni s ne-
mačkog govornog područja, pokušavali 
da proniknu u tajnu uspeha i popularnosti 
koja ne jenjava. Istina je često vrlo jedno-
stavna: sem što je doživljavan kao domaći, 
a u isto vreme i prestižan (makar kada se 
uporedi sa mnogo rasprostranjenijim Za-
stavinim modelima), on je bio iznad svega 
pouzdan. Palio je i kad je zima, peo se uz-
brdo i tamo gde divlje životinje pasu pod 
ručnom, mogao je da prenese i tonu peleta 
ili ćumura i retko kada bi izdao, bez obzira 
na vremenske (ne)prilike ili drumove. 

Bio je, i ostao, mit – baš kao i zemlja u 
kojoj je sklapan.

Tvornica automobila  
Sarajevo: Uspon i pad

Kakve veze imaju čuveni pretis-lonac, san 
svake domaćice od Vardara pa do Triglava, 
i folksvagen golf? Pa, velike – nazovimo to 
još jednim čudom jugoslovenskog socija-
lizma, koji je tokom četiri i po decenije tra-
janja uspevao da pomiri nepomirljivo. Pre-
duzeće Tito Sarajevo, koje će biti poznatije 
po svojoj skraćenici Pretis, zapravo je proi-
zvodilo i delove za vojnu industriju. Kada je 
Jugoslavija, kao predvodnica Trećeg puta 
na planetarnom nivou, smanjila produkciju 
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vojnog naoružanja, Pretis je počeo da skla-
pa motocikle, a od 1967. godine i automo-
bile marke NSU (pre svega verziju legen-
darnog NSU 1200 C), koji su tada pripadali 
grupaciji Audi VAG. 

Do ovog trenutka, Pretis je već postao 
UNIS, a kada je dve godine kasnije Folk-
svagen preuzeo NSU, sa njim je u paketu 
dobio i sarajevske partnere. 

Godine 1972, fabrika je počela da posluje 
pod imenom TAS, a sa njenih proizvodnih 
linija sišle su prve bube. Prvi modeli folk-
svagen bube sa jugoslovenskim pečatom 
bili su 1200 J i 1300 J, a TAS je 1976. počeo da 
sklapa i golfa i nešto kasnije i model folk-
svagen džeta. 

Prvi golf je bio svejugoslovenski hit, koji 
je zasenio i kragujevačku zastavu 101, ponos 
jugoslovenske autohtone automobilske 
industrije (doduše, u dosluhu sa italijan-
skim dizajnom). Već 1976, nakon što je ori-
ginalni TAS-ov golf predstavljen na Salonu 
automobila u Beogradu, rasprodat je čitav 
kontingent za 1977. godinu i napravljena li-
sta čekanja. Podaci su pokazivali da je prvi 
golf uglavnom završavao u najbogatijoj 

jugoslovenskoj republici, Sloveniji, dok ih 
je najmanje bilo u istočnim republikama, 
poput Srbije i Makedonije.

I pored toga što je Jugoslavija bila pono-
sna na saradnju sa Folksvagenom, istina je 
da udeo domaćih komponenti u matičnom 
golfu nikada nije prelazio 20 posto.

Bilo je sasvim logično da se saradnja na-
stavi, pa je i golf 2 iz Vogošće bio i ostao hit, 
ali ubrzo se sudbina surovo poigrala i sa ju-
goslovenskim golfom i TAS-om.

Nakon više od 300.000 proizvedenih au-
tomobila u TAS-u, od kojih je makar trećina 
bila golf 2, i u jeku pregovora da se i nared-
ni golf Mk3 sastavlja u Vogošći, na teritori-
ji Bosne i Hercegovine i dobrog dela bivše 
Jugoslavije izbio je rat. Fabrika je uništena 
kada je na nju pala ogromna bomba, a šteta 
se procenjivala na sadašnjih 35 miliona evra.

Godine 1998, tri godine nakon što je rat 
okončan, TAS se vratio pod nazivom Folk-
svagen Sarajevo i sklapao je pojedine delo-
ve za golf Mk4, ali nikada nije ponovo dosti-
gnut značaj i popularnost ove fabrike kao 
u Jugoslaviji osamdesetih godina prošlog 
veka.

1983.
Prošle su tri godine od smrti 
doživotnog predsednika SFRJ Josipa 
Broza Tita, pa su se i slobode polako 
osvajale. U Jugoslaviju je stigao 
pank, ali još više Novi talas, samo-
upravna verzija new wave muzike 
i pokreta, koja će obeležiti urbane 
džepove najvećih jugoslovenskih 
gradova, Beograda i Zagreba.
Ipak, u Sarajevu i Bosni i Hercego-
vini se, osim novog golfa, spremalo 
i nešto potpuno drugačije. U martu 
1983. godine i zvanično je – ako je 
u njemu išta bilo zvanično – osno-
van pokret Novi primitivizam, 
kao odgovor ne samo na nagomi-
lane probleme u društvu, već i na 
beogradsku i zagrebačku rokenrol 
scenu. Najviđeniji pobornici Novog 
primitivizma bili su okupljeni i u 
radijskoj emisiji Top lista nadreali-
sta, koja će se uskoro preseliti i na 
televiziju i nasmejati – i iskreno, i 
gorko – celu naciju. U aprilu 1984, 
objavljen je kultni album sarajevske 
grupe Zabranjeno pušenje Das ist 
Walter, a ostale muzičke grupe koje 
su obeležile Olimpijski grad bile 
su Crvena jabuka, Valentino, Plavi 
orkestar... Neke od njih su, baš kao i 
golf dvojka, i dalje aktivne.

1991.
Prvi oružani sukobi na teritoriji Hr-
vatske, a potom i desetodnevni rat u 
Sloveniji, označili su početak kraja 
Jugoslavije. Zemlja kojoj su dani bili 
odbrojani, ipak, imala je snage za još 
nekoliko uspeha. Uglavnom sport-
skih. U Bariju, Crvena zvezda je 
pobedom nad Olimpikom iz Marselja 
osvojila Kup evropskih šampiona, a 
ovaj trijumf je potvrđen u decembru 
kada su crveno-beli u Japanu sla-
vili protiv čileanske ekipe Kolo Kolo 
i tako prirodali interkontinentalnu 
krunu. A na Evropskom prvenstvu 
u košarci održanom u Rimu, jugo-
slovenska reprezentacija presli-
šala je sve redom. U polufinalu je 
pobeđena Francuska sa 21 razlike, a 
u finalu domaćin Italija sa čak 15. Za 
najboljeg igrača turnira proglašen je 
Toni Kukoč.

DOGAĐAJI
U TO DOBA

U JUGOSLAVIJI

ZVEZDA BROJA
U ovoj rubrici, otkrićete 
zanimljivosti iz ’biografije’ svakog 
od modela automobila, inovativna 
tehnička rešenja, trijumfe i 
neuspehe. Saznajte koje novotarije 
je uveo svaki od proizvođača, koji 
su modeli slučajno stvoreni, a koji 
su bili rezultat pažljive analize 
automobila plasiranih u drugim 
zemljama  i naprednih tehničkih 
rešenja svog vremena i podeneblja. 
Često se dešavalo da su lokalno 
proizvedeni modeli imali rođake u 
raznim drugim zemljama. U ovom 
zanimljivom časopisu, možete da 
čitate i o sličnostima i razlikama 
upravo tih modela.



SAKUPITE 
JEDINSTVENU ZBIRKU 
MINIJATURNIH MODELA 
AUTOMOBILA

Odvojivo
izložbeno
postolje!

Modeli
izrađeni od

metalne
legure

Kolekcionari – bilo amateri ili eksperti – kao i svi Kolekcionari – bilo amateri ili eksperti – kao i svi 
ljubitelji istorije automobilizma konačno imaju priliku ljubitelji istorije automobilizma konačno imaju priliku 

da sakupe jedistvenu zbirku modela naprepoznatljivijih da sakupe jedistvenu zbirku modela naprepoznatljivijih 
automobila istočne i zapadne Evrope!automobila istočne i zapadne Evrope!



★ ZASTAVA 750 ★ CITROËN 2CV 
★ YUGO FLORIDA ★ RENAULT 4 
★ ZASTAVA 101 ★ OPEL CORSA 

★ VOLKSWAGEN GOLF MK2 
★ VOLKSWAGEN BUBA

I BROJNE DRUGE LEGENDE

RAZMERA  1:43

Verne 
reprodukcije 

originala

Uz svaki broj časopisa Uz svaki broj časopisa Legendarni Legendarni 
automobiliautomobili dobićete model automobila u  dobićete model automobila u 

razmeri 1:43, kako biste sakupili sopstvenu razmeri 1:43, kako biste sakupili sopstvenu 
zbirku na četiri točka!zbirku na četiri točka!


