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ARO 244
ARO 244 a făcut parte din familia de modele ARO 24, 
ce includea o mulțime de variante de carosare: 
 în 2 uși, camionetă, în 3 uși și multe alte modele 
utilitare. ARO 244 a fost varianta cu 4 uși a modelului 
de teren fabricat la Câmpulung. A avut o carieră 
foarte lungă pentru un model auto, producția sa 
fiind începută în 1972 și încheiată abia în 2006.

LADA NIVA
Lada Niva este un SUV de dimensiuni mici-medii 
cu transmisie integrală permanentă, fabricat de 
constructorul sovietic/rus AvtoVAZ/Lada, începând 
cu 1977 până în prezent. Denumirea sa dezvăluie 
într-un fel capabilitățile off-road, „Niva” însemnând 
„câmp” în limba rusă, un nume ales special pentru a 
desemna utilizarea predominantă în zonele rurale. 

DACIA 1304 PICK-UP
Dacia Pick-Up a fost un model de camionetă 
ușoară, introdus în fabricație în anul 1975, ce se 
baza pe platforma tehnică a Daciei 1300, care, la 
rândul său, era fabricată după o licență Renault 
12. Datorită formei caracteristice a caroseriei, 
supranumele său a fost „Papuc”, denumire 
populară foarte răspândită!

DESCOPERIȚI  ★ LUMEA INCREDIBILĂ ★  
A LEGENDELOR PE PATRU ROȚI! 

De Agostini prezintă o colecție exclusivă a mașinilor din De Agostini prezintă o colecție exclusivă a mașinilor din 
trecut. Vă invităm într-o călătorie nostalgică în perioada trecut. Vă invităm într-o călătorie nostalgică în perioada 

timpurie a fabricării modelelor auto ale industriei de profil timpurie a fabricării modelelor auto ale industriei de profil 
europene prin această serie de reviste remarcabile însoțite  europene prin această serie de reviste remarcabile însoțite  

de miniaturi ale automobilelor care au făcut legendă. de miniaturi ale automobilelor care au făcut legendă. 

TRABANT 601 KOMBI
Acest model legendar de mașină populară de 
mic litraj era fabricat din materiale ieftine și 
reprezintă cel mai politicizat model auto din 
istorie. A fost lansat în trei tipuri de caroserie 
(sedan, break, pick-up), dar și ca vehicul cu 
tracțiune integrală cu caracter militar. Producția 
sa totală a fost de 3.096.099 de unități!

OLTCIT CLUB
Oltcit Club a fost un model de clasă mică, produs 
între 1981 și 1991 și dezvoltat de Oltcit, o companie 
mixtă guvernul român – Citroën, Franța. Era 
propulsat de motoarele răcite cu aer de la Citroën 
GS/GSA și era bazat pe un prototip pe care Citroen 
îl abandonase inițial (așa-numitul Prototip Y). 

ŠKODA 1000MB
Skoda 1000 MB (și modelul ceva mai puternic și 
mai bine echipat 1100 MB) a fost o mașină de clasă 
mică – medie a companiei cehoslovace (de atunci) 
Skoda Auto, care în prezent aparține Cehiei. 
Pe lângă versiunea clasică sedan cu 4 uși, a fost 
lansat și în versiuni coupé cu 2 uși, care au fost 
denumite 1000 MBX. 

ȘI MULTE ALTELE...

Industria auto europeană a avut o istorie interesantă. Multe modele au devenit adevărate Industria auto europeană a avut o istorie interesantă. Multe modele au devenit adevărate 

legende și au fost indisolubil legate de viața mai multor generații. Astăzi, multe dintre „vedetele” legende și au fost indisolubil legate de viața mai multor generații. Astăzi, multe dintre „vedetele” 

colecției noastre se pot vedea exclusiv în muzee. Unele, însă, în ciuda vârstei lor, încă își mai colecției noastre se pot vedea exclusiv în muzee. Unele, însă, în ciuda vârstei lor, încă își mai 

servesc proprietarii. Suntem încântați să vă prezentăm o colecție prețioasă de mașini, care s-au servesc proprietarii. Suntem încântați să vă prezentăm o colecție prețioasă de mașini, care s-au 

păstrat până astăzi numai datorită entuziasmului colecționarilor. De la colecționari pentru alți păstrat până astăzi numai datorită entuziasmului colecționarilor. De la colecționari pentru alți 

colecționari, „noutățile” din trecut, în fiecare număr al revistei noastre!colecționari, „noutățile” din trecut, în fiecare număr al revistei noastre!

LEGENDE PE PATRU ROȚI! 
O COMOARĂ PENTRU  
FIECARE COLECȚIONAR!

Prin colecționarea tuturor revistelor acestei serii, vă puteți crea  
o vastă enciclopedie dedicată celor mai celebre și reprezentative  

mașini ale trecutului produse în Europa. 

APARE O DATĂ LA DOUĂ SĂPTĂMÂNI ★
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TRECUTULUI

LA FIECARE  
DOUĂ SĂPTĂMÂNI

DESIGN SI 
FUNCȚIONALITATE
Mașinile de la diferiți producători 
diferă nu numai în exterior, ci și 
în modul de amenajare a spațiului 
interior. Chiar și un mic detaliu, 
neglijabil la prima vedere, ar putea 
influența semnificativ „caracterul” 
mașinii, făcând astfel modelul să iasă 
în evidență față de alte mașini. În 
revista „Mașini de Legendă”, fiecare 
model are o individualitate distinctă!

DATE TEHNICE
Secțiune special concepută pentru 
cunoscătorii în mecanică: caracteristici 
tehnice detaliate ale diferitelor mărci și 
modele. Datele furnizate în revista  
„Mașini de Legendă” vă vor pune la curent 
cu informații tehnice despre o gamă  
largă de modele de mașini. Puteți citi, 
aprofunda, descoperi și compara!

VARIANTE DE MODEL
Descoperiți cele mai neobișnuite variante 
de vehicule produse în serie, adaptate 
pentru diferite scopuri. Multe dintre aceste 
modificări au fost introduse de producători, 
în timp ce unele dintre ele au fost efectuate 
chiar de proprietarii de mașini. 8

★ DATE ★ 
TEHNICE

DATE TEHNICE (Dacia 1210, 1310, 1410 – modelul anului 1986)
Caroserie metalică, închisă, tip berlină, 

asamblată din elemente sudate în 
puncte sau fixate cu şuruburi. 

Instalaţie electrică 12 V
Baterie 12 V 45 Ah / 12 V 55 Ah
Generator electric alternator IEPS 12V / 50A
Sistem de aprindere cu ruptor-distribuitor IEPS 3230 / 3233 
Bujii M 14-225, respectiv 14 N 18 sau M 14-

240, respectiv 14 N 21 la motorul de 
1.397 cm3

Anvelope 155 SR 13 pe jante 4,5 B 13, alternativ 
175/70 R 13 sau 165/70 R 13  
pe jante 5,5 B 13 2H

DIMENSIUNI
Lungime 4.348 mm
Lăţime 1.616 mm

Înălţime (gol) 1.435 mm

Ampatament 2.441 mm
Număr pasageri 5, inclusiv conducătorul auto
PERFORMANŢE 
Viteza maximă 135 / 140 / 145 km/h
Consum de combustibil 
(l/100km)

6,2 – 8,5 l la rulajul pe şosea în regim 
economic, în funcţie de gradul de 
încărcare, motorizare, varianta de 
carburator şi varianta de cutie de 
viteze

MASE OPERAŢIONALE ALE VEHICULULUI
Masa proprie (gol) 920 - 960 kg, în funcţie de echipare
Masa maximă autorizată 1.320 - 1.360 kg
Sarcină utilă  
(inclusiv şoferul)

400 kg

Masa maximă a remorcii 750 kg
RAZA MINIMĂ DE VIRAJ
Măsurată la roata faţă 
din exterior

aprox. 5,25 m

Măsurată între pereţi aprox. 5,65 m

SUSPENSIE FAŢĂ
Independentă, cu mecanism patrulater, arcuri elicoidale de 
mare flexibilitate dispuse concentric cu amortizoare telescopice 
hidraulice şi bară de torsiune stabilizatoare
SUSPENSIE SPATE
Cu punte rigidă nemotoare, braţ central de ghidare, arcuri 
elicoidale de mare flexibilitate dispuse concentric cu amortizoare 
telescopice hidraulice şi bară de torsiune stabilizatoare

DIRECŢIE

Cu pinion şi cremalieră, coloană de volan articulată 

FRÂNE

De serviciu – hidraulică, cu circuit dublu de frânare.
Frâna punte faţă cu discuri, etrier flotant. 
Frâna punte spate cu tamburi.
De parcare – mecanică, cu maneta la podea, acţionând prin cabluri 
asupra frânelor cu tamburi ale roţilor punţii spate.
AMBREIAJ
Ambreiaj monodisc uscat, cu arc diafragmă. 
Diametrul discului: 170 mm (180 mm la motorul 102-00,  
de 1.397 cm3)
TRANSMISIE

Tracţiune pe roţile punţii faţă.
Cutie de viteze manuală cu patru trepte (tip 352) sau cinci trepte 
(tip 365) de mers înainte (toate sincronizate) cu maneta la podea. 
Arbori de transmisie la roţi cu articulaţii homocinetice tripode.
RAPOARTELE DE TRANSMITERE ALE CUTIEI DE VITEZE

I – 3,81; II – 2,23; III – 1,47; IV – 0,97; (V – 0,86);  
mers înapoi: 3,07
Grupul final 3,77:1 (opţional, s-au livrat şi cu raport 

4,125 :1, permiţând obţinerea unor 
performanţe ameliorate de tracţiune, în 
detrimentul consumului de combustibil şi 
al vitezei maxime)

MOTORUL

Tip 103 - 10 (Dacia 1210); 810-99 (Dacia 1310); 102-00 sau  
102-08 (Dacia 1410). Motor în patru timpi, cu 4 cilindri dispuşi în 
linie, amplasat longitudinal deasupra punţii faţă. Răcire cu lichid. 
Ungere sub presiune cu filtrul de ulei în circuitul principal
Alezaj cilindri 70 mm / 73 mm / 76 mm

Cursa pistonului 77 mm

Capacitate cilindrică 1.185 cm3 / 1.289 cm3 / 1.397 cm3

Raport de compresie 8,5:1 / 8,5:1 / 9,5:1

Număr supape 8, dispuse paralel între ele şi înclinat în 
chiulasă, OHV, axa cu came antrenată prin 
lanţ. 

Cameră de ardere tip pană

Arborele cotit sprijinit pe 5 paliere

Carburator Tip Carfil 32 IRM A1(Dacia 1210); 32 IRM A  
(Dacia 1310); 32 IRM 2A (Dacia 1410)

Puterea maximă 48 CP la 5.300 rot/min; 54 CP la la 5.250 
rot/min; 65 CP la 5.500 rot/min

Cuplu motor maxim 8 daNm la 3.000 rot/min; 9,5 daNm  
la 3.000 rot/min; 10,5 daNm la 3.000 rot/
min
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★ VARIANTE DE MODEL ★

Construită până în 2004, Dacia 1310 a suferit de-a lungul timpului 
o multitudine de modificări, menite să-i amelioreze performanţele 
şi aspectul. Aceste modificări au fost preluate şi pe modelele derivate, 

respectiv pe Dacia Break şi pe Dacia 1304 camionetă şi variantele acestora.

Ultima berlină a ieşit de pe banda de 
montaj în 21 iulie 2004 şi cu toate că 
această maşină se deosebea în multe 

detalii de modelul lansat în 1983, se conside-
ră că Dacia 1310 a fost modelul Dacia cu cea 
mai lungă perioadă de fabricaţie.

Cu toate că aspectul exterior a fost mo-
dificat în mod repetat, semnificative au fost 
modificările aduse grupului motopropulsor, 
pentru adaptarea sa la normele de poluare 
valabile la începutul anilor 2000.

TL, TLE, TLX, MLS,  
ML, P, CL, sau Cli?
Dacă în perioada în care a fost fabricată Da-
cia 1300 au existat numai trei variante, re-
spectiv cea de bază, lux sau lux super, pen-
tru Dacia 1310 multitudinea de variante de 
echipare a fost mult mai mare de-a lungul 
celor 21 de ani de fabricaţie. Diversele de-
numiri folosite au servit la diferenţierea 
variantelor, dar nu rareori componente ale 
uneia dintre variante se regăseau pe auto-
mobile care de fapt erau încadrate într-o 
alta. La fel, la începutul anilor 1980 puteau 
fi întâlnite chiar şi automobile Dacia 1300 
care erau livrate din fabrică având monta-
te numai anumite elemente de Dacia 1310.

Vândută în peste 20 de ţări din întreaga 
lume, inclusiv în varianta cu volan pe dreap-
ta, Dacia 1310 a dispus de mai multe variante 
de echipare şi motorizare, chiar dacă aces-
tea nu erau reflectate în denumirea sa.

Ce motor?
În 1983, când au fost prezentate moderniză-
rile caroseriei, au fost prezentate şi previzi-
unile pentru viitoarele motorizări. Desigur, 
deşi cuplarea unui motor cu o capacitate ci-
lindrică mărită la 1.397 cm3 detarat la 57 CP 
cu o cutie de viteze cu grup conic lung pro-
mitea un consum de combustibil mai redus, 
o Dacia cu motor Diesel ar fi fost mai degra-
bă ceea ce şi-ar fi dorit cumpărătorii acestei 
maşini într-o perioadă în care benzina era 
raţionalizată şi motorina putea fi cumpăra-
tă de la staţiile de carburant la aproape ju-
mătate din preţul benzinei. Este interesant 
că un astfel de motor fusese construit deja 
şi se afla în teste la Universitatea din Bra-
şov şi a fost prezentat în repetate rânduri şi 
în faţa autorităţilor de stat, dar nu a ajuns 
niciodată să fie montat pe o Dacia 1310 de 
serie. Cu o capacitate cilindrică de 1.575 cm3 
şi dezvoltând 50 CP, el s-ar fi încadrat în li-
mitele de performanţă specifice motoarelor 
Diesel ale acelor ani.

O altă acţiune destinată modernizării mo-
toarelor a fost dezvoltarea unui nou motor cu 
benzină, cu axa cu came dispusă în chiulasă, 
construit pentru a oferi un consum de com-
bustibil mai redus, corelat însă cu performan-
ţe superioare motorului de serie. Acest nou 
tip de motor, care ar fi fost disponibil în va-
rianta de 1.400 sau 1.600 cm3, s-a dovedit a fi 
deosebit de performant, fiind testat chiar şi în 
cadrul departamentului Competiţii al uzinei. 

Dezvoltarea sa a fost însă sistată, preferându-
se echiparea modelelor Dacia berlină strict cu 
motoare derivate din vechiul motor 810-99 cu 
axa cu came dispusă în blocul motor.

Acesta nu a rămas însă nemodificat: pen-
tru mărirea performanţelor s-a trecut iniţial 
la echiparea cu un carburator derivat din cel 
al automobilelor Oltcit, urmată apoi de mon-
tarea unui sistem de injecţie monopunct co-
mandat electronic, corelat cu un catalizator 
pentru tratarea gazelor de eşapament.

Variantele de caroserie
Spaţiul nu ne permite aici să prezentăm 
toate modificările aduse caroseriei Dacia 
1310 de-a lungul timpului. Este însă sufici-
ent să menţionăm că încă din 1984 au fost 
făcute publice intenţiile de dezvoltare vi-
itoare pentru caroseriile Dacia. Se pornea 
de la varianta CN1 (denumire care însemna 
în prescurtare Caroserie Nouă şi nu avea de 
fapt nimic de-a face cu numele preşedinte-
lui de atunci al României), care presupunea 
un nou echipament interior, faruri dreptun-
ghiulare mari, oglinzi retrovizoare reglabile 
de la interior, etc. 

Deşi modelele următoare – CN 2, respec-
tiv CN3, care trebuiau să fie noi modele în 
două volume, denumite mai apoi Dacia 1320, 
respectiv Dacia 1325 Liberta au fost fabrica-
te într-un număr limitat, ele aveau să cedeze 
Daciei 1310 berlină multe din elementele lor 
constructive.

12

 Dacia 1310 – o maşină care venea în 1983 şi urmărea să se 
distanţeze de „bătrâna” Dacia 1300, cu o linie mai sportivă, mai 
modernă. Detaliile veneau să completeze această notă: în timp, 
toate componentele exterioare au căpătat culoarea neagră, 
corelată în acei ani cu automobilele sport. 

  Câteva detalii care au modificat semnificativ fizionomia 
caroseriei: linia streşinii continuată orizontal, până la lunetă, 
forma prizei de aerisire, precum şi cele câteva linii de pe montanţii 
laterali dau o notă de dinamism întregii maşini.

  Desenată şi fabricată în colaborare cu tehnicienii de la 
Întreprinderea de Piese şi Subansamble Auto Piteşti, masca 
faţă „plonjată” oferea caroseriei o notă de sportivitate şi o linie 
aerodinamică, marcată şi de spoilerul de sub bara de protecţie. 
Montarea ei a impus însă şi o modificare a caroseriei de bază: 
balamalele capotei motorului au trebuit redesenate, pentru ca la 
deschidere, aceasta să nu lovească în mască.

★ DESIGN ★ 
ȘI FUNCȚIONALITATE
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★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE ★

Modificările aduse caroseriei nu au reuşit să îmbunătăţească 
accesul în habitaclu. Cu toate acestea, în perioada în care a apărut 
Dacia 1310, oricine ar fi fost mândru să ia loc în ea...

Lămpile spate de mari dimensiuni, scoase şi mai bine în evidenţă de 
spoilerul din cauciuc montat pe capota portbagajului, precum şi 
linia simplă a barei de protecţie fără tampoane încheiau armonios 
linia dinamică a caroseriei.

Să fie lumină! În cazul în care era completată cu faruri de ceaţă 
(disponibile ca opţiune sau ca echipare ulterioară), Dacia 1310 
ilumina şoseaua cu şase faruri când se rula cu lumina de drum. Cele 
patru faruri principale dispuneau de un sistem de reglaj mecanic, 
ce putea fi acţionat de la bord, pentru a nu „orbi” participanţii la 
trafic.
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Condiţiile specifice perioadei în care a apă-
rut au făcut ca Dacia 1310 să devină omni-
prezentă în peisajul rutier al României. Fo-
losită adeseori dincolo de limitele în care 
fusese concepută, confruntată cu penuria 
de materiale şi de combustibil din acea pe-
rioadă, ea a rămas în memoria tuturor ca 
automobilul bun la toate al oricărui român.

Bună la toate
Chiar şi drumurile nemodernizate şi con-
diţiile specifice zonelor rurale nu au fost 
un impediment pentru utilizatorii de Dacia 
1310. În special exemplarele destinate iniţi-
al exportului, prevăzute cu un rezervor de 
combustibil mărit şi protecţie anticorozi-
vă suplimentară au supravieţuit cu bine în 
cele mai grele condiţii, fiind folosite timp de 
zeci de ani la toate muncile din gospodărie. 

Puţin pretenţioasă şi uşor de reparat, ea a 
declanşat destule nostalgii.

Maşină prezidenţială
Măsurile de economie introduse în 1979 au 
făcut ca până şi personalul de conducere 
din aparatul de stat să nu beneficieze decât 
cel mult de un ARO 24 ca maşină de serviciu, 
iar multe persoane cu funcţii de conducere 
nu beneficiau decât de o Dacia 1310.

Imediat după Revoluţia din 1989, noua 
conducere de stat a dorit să dea un exem-
plu de modestie ce a avut un impact medi-
atic clar: în locul unei limuzine de lux, până 
şi preşedintele României era transportat 
de o simplă Dacia 1310… Era o încununare 
a unei istorii plină de suişuri şi coborâşuri 
a acestui automobil: ajunsese maşină pre-
zidenţială!

Maşină de curse
După primele succese înregistrate în com-
petiţiile internaţionale la volanul unor 
automobile Renault 8 Gordini, Renault 
12 Gordini sau Dacia 1300, de la începu-
tul anilor 1980 prezenţa românească în 
campionatele internaţionale de raliuri a 
fost susţinută numai cu automobile Da-
cia 1310, în timp ce ARO a participat doar 
la competiţii tip raid sau raliuri cu speci-
fic off-road. 

Notabilă a rămas prezentarea echi-
pei naţionale – constituită pe nucleul pi-
loţilor „de uzină” Dacia Piteşti – la Raliul 
Portugaliei din 1985, etapă în Campionatul 
Mondial de Raliuri. Cu un merituos loc II 
la clasă, regretatul Ludovic Balint a „făcut 
din Dacia o „Lancia” pe prăfuitele probe 
speciale portugheze.
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★ VEDETA EDIŢIEI ★

Rude apropiate şi… îndepărtate

Lancia Beta

Apărută la scurt timp după preluarea firmei 
Lancia de către concernul FIAT, Beta venea 
să demarce noul drum pe care avea să por-
nească Lancia. Concepută iniţial ca maşi-
nă de familie, ea avea să fie consacrată prin 
versiunile coupé, cu nota lor de sportivita-
te. Motorizările, care începeau de la cele mai 
economice, de 1300 cm3, culminau cu vari-
anta supraalimentată, de 2 litri.

Skoda 105/120

Cu trei ani înainte de prezentarea modelului 
Dacia 1310, Skoda a efectuat o modernizare a 
bătrânei Skoda S100, venind cu o nouă gamă 
de modele, toate construite pe sistemul „to-
tul în spate”. Modelul S 120, care se consti-
tuia iniţial ca vârf al noii game se diferenţia 
de modelul de bază S 105 prin motorul mai 
mare, de 1175 cm3, care dezvolta 54 CP, dar şi 
printr-o caracteristică vizibilă: masca faţă 
cu patru faruri…

Polski Fiat 125p

Constituind la sfârşitul anilor '70 nucleul de 
bază al producţiei de automobile de clasă 
medie poloneze, Fiat 125p a fost şi el un „su-
pravieţuitor”, fiind fabricat timp de peste  
20 de ani fără modificări semnificative ale 
caroseriei.

Renault Fuego

Considerat de mulţi ca ultim reprezentant 
veritabil al seriei de automobile ce fusese 
lansată odată cu modelul Renault 12, Rena-
ult Fuego venea în 1979 cu o formă futuris-
tică pentru acea perioadă şi dotări specifi-
ce unui automobil franţuzesc orientat spre 
confort. Construit pe o mecanică preluată în 
mare parte de la predecesorii săi Renault 15 
/ Renault 17, Fuego nu a înregistrat succesul 
scontat în Europa, dar, cu toate acestea, a 
fost produs până în 1995 în Argentina.

1979
8 martie 8 martie 
Este lansat primul dintre sateli-
ţii despre care se admite că este 
folosit pentru sistemul global de 
poziţionare GPS. Utilizat iniţi-
al exclusiv de forţele militare 
americane, sistemul GPS a trecut 
mai apoi şi în uz civil, fiind 
premisa dezvoltării ulterioare a 
sistemelor de navigaţie terestră 
atât de răspândite în prezent în 
toată lumea.

3 iulie3 iulie

Preşedintele american Jimmy 
Carter semnează un document 
secret prin care permitea spri-
jinirea rebelilor afgani ce luptau 
împotriva regimului de la Kabul, 
susţinut de sovietici. Decizia 
venea la mai puţin de o lună după 
ce semnase cu preşedintele so-
vietic Leonid Brejnev tratatul de 
reducere a armamentului nuclear 
SALT II, care nu a fost însă ratifi-
cat de Congresul american.

1983
16 martie16 martie
Ca semn al unei relaxări militare, 
preşedintele american Ronald 
Reagan anunţă oficial că sistemul 
global de poziţionare GPS, folosit 
până atunci exclusiv de armata 
americană, va fi pus la dispoziţia 
utilizatorilor civili. O săptămână 
mai târziu, tot el anunţa lansarea 
Iniţiativei de Apărare Strategi-
că. Denumită de presă „Războiul 
Stelelor”, ea cuprindea o serie de 
echipamente noi, ce se consti-
tuiau ca un veritabil „scut” de 
apărare împotriva unui posibil 
atac nuclear.

EVENIMENTE
DIN ACEA EPOCA

ÎN LUMEVEDETA EDIȚIEI
În această secțiune, veți afla despre 
aspecte interesante ale istoriei modelului 
prezentat, soluții inovatoare, progrese 
tehnice și eșecuri. Veți avea ocazia să 
aflați că niciun model nu a fost creat 
aleatoriu, ci a fost rezultatul unei analize 
atente a modelelor produse în alte țări 
și a nivelului de dezvoltare tehnică 
a perioadei sale și că a fost adaptat 
specific la condițiile specifice ale țării 
de producție. Prin urmare, s-a întâmplat 
adesea ca modelele produse local să 
aibă rude în diverse alte țări. În revista 
noastră puteți citi despre asemănările și 
diferențele dintre astfel de modele. 

CREEAȚI-VĂ  
PROPRIA COLECȚIE 
DE MINIATURI AUTO

Suport de 
prezentare 
detașabil

Modele 
fabricate  
din aliaj 
metalic

Pentru prima dată, colecționarii – amatori sau experți, Pentru prima dată, colecționarii – amatori sau experți, 
precum și toți iubitorii istoriei automobilelor, își precum și toți iubitorii istoriei automobilelor, își 

pot crea propria colecție unică de modele de mașini pot crea propria colecție unică de modele de mașini 
emblematice produse în Europa!emblematice produse în Europa!

★ DACIA SOLENZA ★ DACIA 1304  
★ TRABANT 601 ★ LADA NIVA
★ ŠKODA 1000MB ★ FIAT 125  

★ OLTCIT CLUB ★ ARO 244 
★ ARO M461 ★ LADA 1500

ȘI MULTE ALTE LEGENDE

scara  1:43

Reproduceri 
fidele

Cu fiecare număr al revistei  Cu fiecare număr al revistei  
„Mașini de Legendă”„Mașini de Legendă”, toți cititorii noștri , toți cititorii noștri 

primesc un model de mașină la scara 1:43. primesc un model de mașină la scara 1:43. 
Bucurați-vă de această colecție  Bucurați-vă de această colecție  

unică cu patru roți!unică cu patru roți!

DESCOPERIȚI TREPTAT  
UNIVERSUL MAGNIFIC  

AL MAȘINILOR  
REPREZENTATIVE  

DIN TRECUT!

ACEST PRODUS NU ESTE O JUCĂRIE. NU ÎL PUNEȚI LA DISPOZIȚIA COPIILOR SUB 14 ANI, PRODUSUL NU ESTE DESTINAT ȘI NICI PROIECTAT PENTRU A FI FOLOSIT CA O JUCĂRIE. 
Vă rugăm să citiți și să păstrați prezentele instrucțiuni. Machete de colecționat la scara 1:43. Colecția este alcătuită din 80 de numere. Numerele de la 1 la 80 vor apărea la fiecare  
2 săptămâni.Preț promoțional pentru primul număr: 24,99 LEI.
Prețul normal al celorlalte numere, începând cu numărul 2: 49,99 LEI. Se poate modifica în funcție de evoluția cotelor de impozitare. Editorul își rezervă dreptul de a modifica 
prețul revistelor în cazul creșterii semnificative a costurilor de producție, de transport, a ratei inflației sau a dobânzilor aplicabile la nivel național.Editorul își rezervă dreptul de 
a schimba ordinea de apariție a revistelor și/sau a machetelor însoțitoare sau de a înlocui anumite produse cu altele de o valoare similară, din motive tehnice. Formele și culorile 
machetelor „MAȘINI DE LEGENDĂ” pot diferi de cele ilustrate în reviste.
Editor: De Agostini Publishing S.p.A., via G. Da Verrazzano 15, 28100 NOVARA, Italy.



GHIDUL COLECȚIEI

DESCOPERIȚI  ★ LUMEA INCREDIBILĂ ★  
A LEGENDELOR PE PATRU ROȚI! 

 ★ UN NOU MODEL PREZENTAT ÎN FIECARE NUMĂR  
★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE ★ DATE TEHNICE  

★ VARIANTE DE MODEL ★ POSTER

ARO 244
ARO 244 a făcut parte din familia de modele ARO 24, 
ce includea o mulțime de variante de carosare: 
 în 2 uși, camionetă, în 3 uși și multe alte modele 
utilitare. ARO 244 a fost varianta cu 4 uși a modelului 
de teren fabricat la Câmpulung. A avut o carieră 
foarte lungă pentru un model auto, producția sa 
fiind începută în 1972 și încheiată abia în 2006.

LADA NIVA
Lada Niva este un SUV de dimensiuni mici-medii 
cu transmisie integrală permanentă, fabricat de 
constructorul sovietic/rus AvtoVAZ/Lada, începând 
cu 1977 până în prezent. Denumirea sa dezvăluie 
într-un fel capabilitățile off-road, „Niva” însemnând 
„câmp” în limba rusă, un nume ales special pentru a 
desemna utilizarea predominantă în zonele rurale. 

DACIA 1304 PICK-UP
Dacia Pick-Up a fost un model de camionetă 
ușoară, introdus în fabricație în anul 1975, ce se 
baza pe platforma tehnică a Daciei 1300, care, la 
rândul său, era fabricată după o licență Renault 
12. Datorită formei caracteristice a caroseriei, 
supranumele său a fost „Papuc”, denumire 
populară foarte răspândită!

DESCOPERIȚI  ★ LUMEA INCREDIBILĂ ★  
A LEGENDELOR PE PATRU ROȚI! 

De Agostini prezintă o colecție exclusivă a mașinilor din De Agostini prezintă o colecție exclusivă a mașinilor din 
trecut. Vă invităm într-o călătorie nostalgică în perioada trecut. Vă invităm într-o călătorie nostalgică în perioada 

timpurie a fabricării modelelor auto ale industriei de profil timpurie a fabricării modelelor auto ale industriei de profil 
europene prin această serie de reviste remarcabile însoțite  europene prin această serie de reviste remarcabile însoțite  

de miniaturi ale automobilelor care au făcut legendă. de miniaturi ale automobilelor care au făcut legendă. 

TRABANT 601 KOMBI
Acest model legendar de mașină populară de 
mic litraj era fabricat din materiale ieftine și 
reprezintă cel mai politicizat model auto din 
istorie. A fost lansat în trei tipuri de caroserie 
(sedan, break, pick-up), dar și ca vehicul cu 
tracțiune integrală cu caracter militar. Producția 
sa totală a fost de 3.096.099 de unități!

OLTCIT CLUB
Oltcit Club a fost un model de clasă mică, produs 
între 1981 și 1991 și dezvoltat de Oltcit, o companie 
mixtă guvernul român – Citroën, Franța. Era 
propulsat de motoarele răcite cu aer de la Citroën 
GS/GSA și era bazat pe un prototip pe care Citroen 
îl abandonase inițial (așa-numitul Prototip Y). 

ŠKODA 1000MB
Skoda 1000 MB (și modelul ceva mai puternic și 
mai bine echipat 1100 MB) a fost o mașină de clasă 
mică – medie a companiei cehoslovace (de atunci) 
Skoda Auto, care în prezent aparține Cehiei. 
Pe lângă versiunea clasică sedan cu 4 uși, a fost 
lansat și în versiuni coupé cu 2 uși, care au fost 
denumite 1000 MBX. 

ȘI MULTE ALTELE...

Industria auto europeană a avut o istorie interesantă. Multe modele au devenit adevărate Industria auto europeană a avut o istorie interesantă. Multe modele au devenit adevărate 

legende și au fost indisolubil legate de viața mai multor generații. Astăzi, multe dintre „vedetele” legende și au fost indisolubil legate de viața mai multor generații. Astăzi, multe dintre „vedetele” 

colecției noastre se pot vedea exclusiv în muzee. Unele, însă, în ciuda vârstei lor, încă își mai colecției noastre se pot vedea exclusiv în muzee. Unele, însă, în ciuda vârstei lor, încă își mai 

servesc proprietarii. Suntem încântați să vă prezentăm o colecție prețioasă de mașini, care s-au servesc proprietarii. Suntem încântați să vă prezentăm o colecție prețioasă de mașini, care s-au 

păstrat până astăzi numai datorită entuziasmului colecționarilor. De la colecționari pentru alți păstrat până astăzi numai datorită entuziasmului colecționarilor. De la colecționari pentru alți 

colecționari, „noutățile” din trecut, în fiecare număr al revistei noastre! colecționari, „noutățile” din trecut, în fiecare număr al revistei noastre!

LEGENDE PE PATRU ROȚI! 
O COMOARĂ PENTRU  
FIECARE COLECȚIONAR!

Prin colecționarea tuturor revistelor acestei serii, vă puteți crea  
o vastă enciclopedie dedicată celor mai celebre și reprezentative  

mașini ale trecutului produse în Europa. 

APARE O DATĂ LA DOUĂ SĂPTĂMÂNI ★

03

dacia
1304 pick-up

★ VEDETA EDIȚIEI ★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE ★ CARACTERISTICI TEHNICE ★ VARIANTE DE MODEL

O COLECȚIE A CELOR  MAI IUBITE  MAȘINI ALE  TRECUTULUI

APARE O DATĂ LA DOUĂ SĂPTĂMÂNI ★

02

ARO
244

★ VEDETA EDIȚIEI
★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE 

★ CARACTERISTICI TEHNICE 
★ VARIANTE DE MODEL

O COLECȚIE 
A CELOR  

MAI IUBITE  
MAȘINI ALE  

TRECUTULUI

APARE O DATĂ LA DOUĂ SĂPTĂMÂNI ★01

dacia
1310

★ VEDETA EDIȚIEI

★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE 

★ CARACTERISTICI TEHNICE 

★ VARIANTE DE MODEL

O COLECȚIE 

A CELOR  

MAI IUBITE  

MAȘINI ALE  

TRECUTULUI

LA FIECARE  
DOUĂ SĂPTĂMÂNI

DESIGN SI 
FUNCȚIONALITATE
Mașinile de la diferiți producători 
diferă nu numai în exterior, ci și 
în modul de amenajare a spațiului 
interior. Chiar și un mic detaliu, 
neglijabil la prima vedere, ar putea 
influența semnificativ „caracterul” 
mașinii, făcând astfel modelul să iasă 
în evidență față de alte mașini. În 
revista „Mașini de Legendă”, fiecare 
model are o individualitate distinctă!

DATE TEHNICE
Secțiune special concepută pentru 
cunoscătorii în mecanică: caracteristici 
tehnice detaliate ale diferitelor mărci și 
modele. Datele furnizate în revista  
„Mașini de Legendă” vă vor pune la curent 
cu informații tehnice despre o gamă  
largă de modele de mașini. Puteți citi, 
aprofunda, descoperi și compara!

VARIANTE DE MODEL
Descoperiți cele mai neobișnuite variante 
de vehicule produse în serie, adaptate 
pentru diferite scopuri. Multe dintre aceste 
modificări au fost introduse de producători, 
în timp ce unele dintre ele au fost efectuate 
chiar de proprietarii de mașini.
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★ DATE ★ 
TEHNICE

DATE TEHNICE (Dacia 1210, 1310, 1410 – modelul anului 1986)
Caroseriemetalică, închisă, tip berlină, 

asamblată din elemente sudate în 
puncte sau fixate cu şuruburi. 

Instalaţie electrică12 V
Baterie 12 V 45 Ah / 12 V 55 Ah
Generator electricalternator IEPS 12V / 50A
Sistem de aprinderecu ruptor-distribuitor IEPS 3230 / 3233 
BujiiM 14-225, respectiv 14 N 18 sau M 14-

240, respectiv 14 N 21 la motorul de 
1.397 cm3

Anvelope155 SR 13 pe jante 4,5 B 13, alternativ 
175/70 R 13 sau 165/70 R 13  
pe jante 5,5 B 13 2H

DIMENSIUNI
Lungime4.348 mm
Lăţime1.616 mm

Înălţime (gol)1.435 mm

Ampatament2.441 mm
Număr pasageri 5, inclusiv conducătorul auto
PERFORMANŢE 
Viteza maximă135 / 140 / 145 km/h
Consum de combustibil 
(l/100km)

6,2 – 8,5 l la rulajul pe şosea în regim 
economic, în funcţie de gradul de 
încărcare, motorizare, varianta de 
carburator şi varianta de cutie de 
viteze

MASE OPERAŢIONALE ALE VEHICULULUI
Masa proprie (gol)920 - 960 kg, în funcţie de echipare
Masa maximă autorizată1.320 - 1.360 kg
Sarcină utilă  
(inclusiv şoferul)

400 kg

Masa maximă a remorcii750 kg
RAZA MINIMĂ DE VIRAJ
Măsurată la roata faţă 
din exterior

aprox. 5,25 m

Măsurată între pereţiaprox. 5,65 m

SUSPENSIE FAŢĂ
Independentă, cu mecanism patrulater, arcuri elicoidale de 
mare flexibilitate dispuse concentric cu amortizoare telescopice 
hidraulice şi bară de torsiune stabilizatoare
SUSPENSIE SPATE
Cu punte rigidă nemotoare, braţ central de ghidare, arcuri 
elicoidale de mare flexibilitate dispuse concentric cu amortizoare 
telescopice hidraulice şi bară de torsiune stabilizatoare

DIRECŢIE

Cu pinion şi cremalieră, coloană de volan articulată 

FRÂNE

De serviciu – hidraulică, cu circuit dublu de frânare.
Frâna punte faţă cu discuri, etrier flotant. 
Frâna punte spate cu tamburi.
De parcare – mecanică, cu maneta la podea, acţionând prin cabluri 
asupra frânelor cu tamburi ale roţilor punţii spate.
AMBREIAJ
Ambreiaj monodisc uscat, cu arc diafragmă. 
Diametrul discului: 170 mm (180 mm la motorul 102-00,  
de 1.397 cm3)
TRANSMISIE

Tracţiune pe roţile punţii faţă.
Cutie de viteze manuală cu patru trepte (tip 352) sau cinci trepte 
(tip 365) de mers înainte (toate sincronizate) cu maneta la podea. 
Arbori de transmisie la roţi cu articulaţii homocinetice tripode.
RAPOARTELE DE TRANSMITERE ALE CUTIEI DE VITEZE

I – 3,81; II – 2,23; III – 1,47; IV – 0,97; (V – 0,86);  
mers înapoi: 3,07
Grupul final3,77:1 (opţional, s-au livrat şi cu raport 

4,125 :1, permiţând obţinerea unor 
performanţe ameliorate de tracţiune, în 
detrimentul consumului de combustibil şi 
al vitezei maxime)

MOTORUL

Tip 103 - 10 (Dacia 1210); 810-99 (Dacia 1310); 102-00 sau  
102-08 (Dacia 1410). Motor în patru timpi, cu 4 cilindri dispuşi în 
linie, amplasat longitudinal deasupra punţii faţă. Răcire cu lichid. 
Ungere sub presiune cu filtrul de ulei în circuitul principal
Alezaj cilindri70 mm / 73 mm / 76 mm

Cursa pistonului77 mm

Capacitate cilindrică1.185 cm3 / 1.289 cm3 / 1.397 cm3

Raport de compresie8,5:1 / 8,5:1 / 9,5:1

Număr supape8, dispuse paralel între ele şi înclinat în 
chiulasă, OHV, axa cu came antrenată prin 
lanţ. 

Cameră de ardere tip pană

Arborele cotit sprijinit pe 5 paliere

CarburatorTip Carfil 32 IRM A1(Dacia 1210); 32 IRM A  
(Dacia 1310); 32 IRM 2A (Dacia 1410)

Puterea maximă 48 CP la 5.300 rot/min; 54 CP la la 5.250 
rot/min; 65 CP la 5.500 rot/min

Cuplu motor maxim8 daNm la 3.000 rot/min; 9,5 daNm  
la 3.000 rot/min; 10,5 daNm la 3.000 rot/
min
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★ VARIANTE DE MODEL ★

Construită până în 2004, Dacia 1310 a suferit de-a lungul timpului 
o multitudine de modificări, menite să-i amelioreze performanţele 
şi aspectul. Aceste modificări au fost preluate şi pe modelele derivate, 

respectiv pe Dacia Break şi pe Dacia 1304 camionetă şi variantele acestora.

U
ltima berlină a ieşit de pe banda de 
montaj în 21 iulie 2004 şi cu toate că 
această maşină se deosebea în multe 

detalii de modelul lansat în 1983, se conside-
ră că Dacia 1310 a fost modelul Dacia cu cea 
mai lungă perioadă de fabricaţie.

Cu toate că aspectul exterior a fost mo-
dificat în mod repetat, semnificative au fost 
modificările aduse grupului motopropulsor, 
pentru adaptarea sa la normele de poluare 
valabile la începutul anilor 2000.

TL, TLE, TLX, MLS,  
ML, P, CL, sau Cli?
Dacă în perioada în care a fost fabricată Da-
cia 1300 au existat numai trei variante, re-
spectiv cea de bază, lux sau lux super, pen-
tru Dacia 1310 multitudinea de variante de 
echipare a fost mult mai mare de-a lungul 
celor 21 de ani de fabricaţie. Diversele de-
numiri folosite au servit la diferenţierea 
variantelor, dar nu rareori componente ale 
uneia dintre variante se regăseau pe auto-
mobile care de fapt erau încadrate într-o 
alta. La fel, la începutul anilor 1980 puteau 
fi întâlnite chiar şi automobile Dacia 1300 
care erau livrate din fabrică având monta-
te numai anumite elemente de Dacia 1310.

Vândută în peste 20 de ţări din întreaga 
lume, inclusiv în varianta cu volan pe dreap-
ta, Dacia 1310 a dispus de mai multe variante 
de echipare şi motorizare, chiar dacă aces-
tea nu erau reflectate în denumirea sa.

Ce motor?
În 1983, când au fost prezentate moderniză-
rile caroseriei, au fost prezentate şi previzi-
unile pentru viitoarele motorizări. Desigur, 
deşi cuplarea unui motor cu o capacitate ci-
lindrică mărită la 1.397 cm3 detarat la 57 CP 
cu o cutie de viteze cu grup conic lung pro-
mitea un consum de combustibil mai redus, 
o Dacia cu motor Diesel ar fi fost mai degra-
bă ceea ce şi-ar fi dorit cumpărătorii acestei 
maşini într-o perioadă în care benzina era 
raţionalizată şi motorina putea fi cumpăra-
tă de la staţiile de carburant la aproape ju-
mătate din preţul benzinei. Este interesant 
că un astfel de motor fusese construit deja 
şi se afla în teste la Universitatea din Bra-
şov şi a fost prezentat în repetate rânduri şi 
în faţa autorităţilor de stat, dar nu a ajuns 
niciodată să fie montat pe o Dacia 1310 de 
serie. Cu o capacitate cilindrică de 1.575 cm3 
şi dezvoltând 50 CP, el s-ar fi încadrat în li-
mitele de performanţă specifice motoarelor 
Diesel ale acelor ani.

O altă acţiune destinată modernizării mo-
toarelor a fost dezvoltarea unui nou motor cu 
benzină, cu axa cu came dispusă în chiulasă, 
construit pentru a oferi un consum de com-
bustibil mai redus, corelat însă cu performan-
ţe superioare motorului de serie. Acest nou 
tip de motor, care ar fi fost disponibil în va-
rianta de 1.400 sau 1.600 cm3, s-a dovedit a fi 
deosebit de performant, fiind testat chiar şi în 
cadrul departamentului Competiţii al uzinei. 

Dezvoltarea sa a fost însă sistată, preferându-
se echiparea modelelor Dacia berlină strict cu 
motoare derivate din vechiul motor 810-99 cu 
axa cu came dispusă în blocul motor.

Acesta nu a rămas însă nemodificat: pen-
tru mărirea performanţelor s-a trecut iniţial 
la echiparea cu un carburator derivat din cel 
al automobilelor Oltcit, urmată apoi de mon-
tarea unui sistem de injecţie monopunct co-
mandat electronic, corelat cu un catalizator 
pentru tratarea gazelor de eşapament.

Variantele de caroserie
Spaţiul nu ne permite aici să prezentăm 
toate modificările aduse caroseriei Dacia 
1310 de-a lungul timpului. Este însă sufici-
ent să menţionăm că încă din 1984 au fost 
făcute publice intenţiile de dezvoltare vi-
itoare pentru caroseriile Dacia. Se pornea 
de la varianta CN1 (denumire care însemna 
în prescurtare Caroserie Nouă şi nu avea de 
fapt nimic de-a face cu numele preşedinte-
lui de atunci al României), care presupunea 
un nou echipament interior, faruri dreptun-
ghiulare mari, oglinzi retrovizoare reglabile 
de la interior, etc. 

Deşi modelele următoare – CN 2, respec-
tiv CN3, care trebuiau să fie noi modele în 
două volume, denumite mai apoi Dacia 1320, 
respectiv Dacia 1325 Liberta au fost fabrica-
te într-un număr limitat, ele aveau să cedeze 
Daciei 1310 berlină multe din elementele lor 
constructive.
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 Dacia 1310 – o maşină care venea în 1983 şi urmărea să se 
distanţeze de „bătrâna” Dacia 1300, cu o linie mai sportivă, mai 
modernă. Detaliile veneau să completeze această notă: în timp, 
toate componentele exterioare au căpătat culoarea neagră, 
corelată în acei ani cu automobilele sport. 

  Câteva detalii care au modificat semnificativ fizionomia 
caroseriei: linia streşinii continuată orizontal, până la lunetă, 
forma prizei de aerisire, precum şi cele câteva linii de pe montanţii 
laterali dau o notă de dinamism întregii maşini.

  Desenată şi fabricată în colaborare cu tehnicienii de la 
Întreprinderea de Piese şi Subansamble Auto Piteşti, masca 
faţă „plonjată” oferea caroseriei o notă de sportivitate şi o linie 
aerodinamică, marcată şi de spoilerul de sub bara de protecţie. 
Montarea ei a impus însă şi o modificare a caroseriei de bază: 
balamalele capotei motorului au trebuit redesenate, pentru ca la 
deschidere, aceasta să nu lovească în mască.

★ DESIGN ★ 
ȘI FUNCȚIONALITATE
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★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE ★

Modificările aduse caroseriei nu au reuşit să îmbunătăţească 
accesul în habitaclu. Cu toate acestea, în perioada în care a apărut 
Dacia 1310, oricine ar fi fost mândru să ia loc în ea...

Lămpile spate de mari dimensiuni, scoase şi mai bine în evidenţă de 
spoilerul din cauciuc montat pe capota portbagajului, precum şi 
linia simplă a barei de protecţie fără tampoane încheiau armonios 
linia dinamică a caroseriei.

Să fie lumină! În cazul în care era completată cu faruri de ceaţă 
(disponibile ca opţiune sau ca echipare ulterioară), Dacia 1310 
ilumina şoseaua cu şase faruri când se rula cu lumina de drum. Cele 
patru faruri principale dispuneau de un sistem de reglaj mecanic, 
ce putea fi acţionat de la bord, pentru a nu „orbi” participanţii la 
trafic.
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Condiţiile specifice perioadei în care a apă-
rut au făcut ca Dacia 1310 să devină omni-
prezentă în peisajul rutier al României. Fo-
losită adeseori dincolo de limitele în care 
fusese concepută, confruntată cu penuria 
de materiale şi de combustibil din acea pe-
rioadă, ea a rămas în memoria tuturor ca 
automobilul bun la toate al oricărui român.

Bună la toate
Chiar şi drumurile nemodernizate şi con-
diţiile specifice zonelor rurale nu au fost 
un impediment pentru utilizatorii de Dacia 
1310. În special exemplarele destinate iniţi-
al exportului, prevăzute cu un rezervor de 
combustibil mărit şi protecţie anticorozi-
vă suplimentară au supravieţuit cu bine în 
cele mai grele condiţii, fiind folosite timp de 
zeci de ani la toate muncile din gospodărie. 

Puţin pretenţioasă şi uşor de reparat, ea a 
declanşat destule nostalgii.

Maşină prezidenţială
Măsurile de economie introduse în 1979 au 
făcut ca până şi personalul de conducere 
din aparatul de stat să nu beneficieze decât 
cel mult de un ARO 24 ca maşină de serviciu, 
iar multe persoane cu funcţii de conducere 
nu beneficiau decât de o Dacia 1310.

Imediat după Revoluţia din 1989, noua 
conducere de stat a dorit să dea un exem-
plu de modestie ce a avut un impact medi-
atic clar: în locul unei limuzine de lux, până 
şi preşedintele României era transportat 
de o simplă Dacia 1310… Era o încununare 
a unei istorii plină de suişuri şi coborâşuri 
a acestui automobil: ajunsese maşină pre-
zidenţială!

Maşină de curse
După primele succese înregistrate în com-
petiţiile internaţionale la volanul unor 
automobile Renault 8 Gordini, Renault 
12 Gordini sau Dacia 1300, de la începu-
tul anilor 1980 prezenţa românească în 
campionatele internaţionale de raliuri a 
fost susţinută numai cu automobile Da-
cia 1310, în timp ce ARO a participat doar 
la competiţii tip raid sau raliuri cu speci-
fic off-road. 

Notabilă a rămas prezentarea echi-
pei naţionale – constituită pe nucleul pi-
loţilor „de uzină” Dacia Piteşti – la Raliul 
Portugaliei din 1985, etapă în Campionatul 
Mondial de Raliuri. Cu un merituos loc II 
la clasă, regretatul Ludovic Balint a „făcut 
din Dacia o „Lancia” pe prăfuitele probe 
speciale portugheze.
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★ VEDETA EDIŢIEI ★

Rude apropiate şi… îndepărtate

Lancia Beta

Apărută la scurt timp după preluarea firmei 
Lancia de către concernul FIAT, Beta venea 
să demarce noul drum pe care avea să por-
nească Lancia. Concepută iniţial ca maşi-
nă de familie, ea avea să fie consacrată prin 
versiunile coupé, cu nota lor de sportivita-
te. Motorizările, care începeau de la cele mai 
economice, de 1300 cm3, culminau cu vari-
anta supraalimentată, de 2 litri.

Skoda 105/120

Cu trei ani înainte de prezentarea modelului 
Dacia 1310, Skoda a efectuat o modernizare a 
bătrânei Skoda S100, venind cu o nouă gamă 
de modele, toate construite pe sistemul „to-
tul în spate”. Modelul S 120, care se consti-
tuia iniţial ca vârf al noii game se diferenţia 
de modelul de bază S 105 prin motorul mai 
mare, de 1175 cm3, care dezvolta 54 CP, dar şi 
printr-o caracteristică vizibilă: masca faţă 
cu patru faruri…

Polski Fiat 125p

Constituind la sfârşitul anilor '70 nucleul de 
bază al producţiei de automobile de clasă 
medie poloneze, Fiat 125p a fost şi el un „su-
pravieţuitor”, fiind fabricat timp de peste  
20 de ani fără modificări semnificative ale 
caroseriei.

Renault Fuego

Considerat de mulţi ca ultim reprezentant 
veritabil al seriei de automobile ce fusese 
lansată odată cu modelul Renault 12, Rena-
ult Fuego venea în 1979 cu o formă futuris-
tică pentru acea perioadă şi dotări specifi-
ce unui automobil franţuzesc orientat spre 
confort. Construit pe o mecanică preluată în 
mare parte de la predecesorii săi Renault 15 
/ Renault 17, Fuego nu a înregistrat succesul 
scontat în Europa, dar, cu toate acestea, a 
fost produs până în 1995 în Argentina.

1979
8 martie 8 martie 
Este lansat primul dintre sateli-
ţii despre care se admite că este 
folosit pentru sistemul global de 
poziţionare GPS. Utilizat iniţi-
al exclusiv de forţele militare 
americane, sistemul GPS a trecut 
mai apoi şi în uz civil, fiind 
premisa dezvoltării ulterioare a 
sistemelor de navigaţie terestră 
atât de răspândite în prezent în 
toată lumea.

3 iulie 3 iulie

Preşedintele american Jimmy 
Carter semnează un document 
secret prin care permitea spri-
jinirea rebelilor afgani ce luptau 
împotriva regimului de la Kabul, 
susţinut de sovietici. Decizia 
venea la mai puţin de o lună după 
ce semnase cu preşedintele so-
vietic Leonid Brejnev tratatul de 
reducere a armamentului nuclear 
SALT II, care nu a fost însă ratifi-
cat de Congresul american.

1983
16 martie 16 martie
Ca semn al unei relaxări militare, 
preşedintele american Ronald 
Reagan anunţă oficial că sistemul 
global de poziţionare GPS, folosit 
până atunci exclusiv de armata 
americană, va fi pus la dispoziţia 
utilizatorilor civili. O săptămână 
mai târziu, tot el anunţa lansarea 
Iniţiativei de Apărare Strategi-
că. Denumită de presă „Războiul 
Stelelor”, ea cuprindea o serie de 
echipamente noi, ce se consti-
tuiau ca un veritabil „scut” de 
apărare împotriva unui posibil 
atac nuclear.

EVENIMENTE
DIN ACEA EPOCA

ÎN LUME VEDETA EDIȚIEI
În această secțiune, veți afla despre 
aspecte interesante ale istoriei modelului 
prezentat, soluții inovatoare, progrese 
tehnice și eșecuri. Veți avea ocazia să 
aflați că niciun model nu a fost creat 
aleatoriu, ci a fost rezultatul unei analize 
atente a modelelor produse în alte țări 
și a nivelului de dezvoltare tehnică 
a perioadei sale și că a fost adaptat 
specific la condițiile specifice ale țării 
de producție. Prin urmare, s-a întâmplat 
adesea ca modelele produse local să 
aibă rude în diverse alte țări. În revista 
noastră puteți citi despre asemănările și 
diferențele dintre astfel de modele. 

CREEAȚI-VĂ  
PROPRIA COLECȚIE 
DE MINIATURI AUTO

Suport de 
prezentare 
detașabil

Modele 
fabricate  
din aliaj 
metalic

Pentru prima dată, colecționarii – amatori sau experți, Pentru prima dată, colecționarii – amatori sau experți, 
precum și toți iubitorii istoriei automobilelor, își precum și toți iubitorii istoriei automobilelor, își 

pot crea propria colecție unică de modele de mașini pot crea propria colecție unică de modele de mașini 
emblematice produse în Europa! emblematice produse în Europa!

★ DACIA SOLENZA ★ DACIA 1304  
★ TRABANT 601 ★ LADA NIVA
★ ŠKODA 1000MB ★ FIAT 125  

★ OLTCIT CLUB ★ ARO 244 
★ ARO M461 ★ LADA 1500

ȘI MULTE ALTE LEGENDE

scara  1:43

Reproduceri 
fidele

Cu fiecare număr al revistei  Cu fiecare număr al revistei  
„Mașini de Legendă” „Mașini de Legendă”, toți cititorii noștri , toți cititorii noștri 

primesc un model de mașină la scara 1:43. primesc un model de mașină la scara 1:43. 
Bucurați-vă de această colecție  Bucurați-vă de această colecție  

unică cu patru roți! unică cu patru roți!

DESCOPERIȚI TREPTAT  
UNIVERSUL MAGNIFIC  

AL MAȘINILOR  
REPREZENTATIVE  

DIN TRECUT!

ACEST PRODUS NU ESTE O JUCĂRIE. NU ÎL PUNEȚI LA DISPOZIȚIA COPIILOR SUB 14 ANI, PRODUSUL NU ESTE DESTINAT ȘI NICI PROIECTAT PENTRU A FI FOLOSIT CA O JUCĂRIE. 
Vă rugăm să citiți și să păstrați prezentele instrucțiuni. Machete de colecționat la scara 1:43. Colecția este alcătuită din 80 de numere. Numerele de la 1 la 80 vor apărea la fiecare  
2 săptămâni.Preț promoțional pentru primul număr: 24,99 LEI.
Prețul normal al celorlalte numere, începând cu numărul 2: 49,99 LEI. Se poate modifica în funcție de evoluția cotelor de impozitare. Editorul își rezervă dreptul de a modifica 
prețul revistelor în cazul creșterii semnificative a costurilor de producție, de transport, a ratei inflației sau a dobânzilor aplicabile la nivel național.Editorul își rezervă dreptul de 
a schimba ordinea de apariție a revistelor și/sau a machetelor însoțitoare sau de a înlocui anumite produse cu altele de o valoare similară, din motive tehnice. Formele și culorile 
machetelor „MAȘINI DE LEGENDĂ” pot diferi de cele ilustrate în reviste.
Editor: De Agostini Publishing S.p.A., via G. Da Verrazzano 15, 28100 NOVARA, Italy.



GHIDUL COLECȚIEI

DESCOPERIȚI  ★ LUMEA INCREDIBILĂ ★  
A LEGENDELOR PE PATRU ROȚI! 

 ★ UN NOU MODEL PREZENTAT ÎN FIECARE NUMĂR  
★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE ★ DATE TEHNICE  

★ VARIANTE DE MODEL ★ POSTER

ARO 244
ARO 244 a făcut parte din familia de modele ARO 24, 
ce includea o mulțime de variante de carosare: 
 în 2 uși, camionetă, în 3 uși și multe alte modele 
utilitare. ARO 244 a fost varianta cu 4 uși a modelului 
de teren fabricat la Câmpulung. A avut o carieră 
foarte lungă pentru un model auto, producția sa 
fiind începută în 1972 și încheiată abia în 2006.

LADA NIVA
Lada Niva este un SUV de dimensiuni mici-medii 
cu transmisie integrală permanentă, fabricat de 
constructorul sovietic/rus AvtoVAZ/Lada, începând 
cu 1977 până în prezent. Denumirea sa dezvăluie 
într-un fel capabilitățile off-road, „Niva” însemnând 
„câmp” în limba rusă, un nume ales special pentru a 
desemna utilizarea predominantă în zonele rurale. 

DACIA 1304 PICK-UP
Dacia Pick-Up a fost un model de camionetă 
ușoară, introdus în fabricație în anul 1975, ce se 
baza pe platforma tehnică a Daciei 1300, care, la 
rândul său, era fabricată după o licență Renault 
12. Datorită formei caracteristice a caroseriei, 
supranumele său a fost „Papuc”, denumire 
populară foarte răspândită!

DESCOPERIȚI  ★ LUMEA INCREDIBILĂ ★  
A LEGENDELOR PE PATRU ROȚI! 

De Agostini prezintă o colecție exclusivă a mașinilor din De Agostini prezintă o colecție exclusivă a mașinilor din 
trecut. Vă invităm într-o călătorie nostalgică în perioada trecut. Vă invităm într-o călătorie nostalgică în perioada 

timpurie a fabricării modelelor auto ale industriei de profil timpurie a fabricării modelelor auto ale industriei de profil 
europene prin această serie de reviste remarcabile însoțite  europene prin această serie de reviste remarcabile însoțite  

de miniaturi ale automobilelor care au făcut legendă. de miniaturi ale automobilelor care au făcut legendă. 

TRABANT 601 KOMBI
Acest model legendar de mașină populară de 
mic litraj era fabricat din materiale ieftine și 
reprezintă cel mai politicizat model auto din 
istorie. A fost lansat în trei tipuri de caroserie 
(sedan, break, pick-up), dar și ca vehicul cu 
tracțiune integrală cu caracter militar. Producția 
sa totală a fost de 3.096.099 de unități!

OLTCIT CLUB
Oltcit Club a fost un model de clasă mică, produs 
între 1981 și 1991 și dezvoltat de Oltcit, o companie 
mixtă guvernul român – Citroën, Franța. Era 
propulsat de motoarele răcite cu aer de la Citroën 
GS/GSA și era bazat pe un prototip pe care Citroen 
îl abandonase inițial (așa-numitul Prototip Y). 

ŠKODA 1000MB
Skoda 1000 MB (și modelul ceva mai puternic și 
mai bine echipat 1100 MB) a fost o mașină de clasă 
mică – medie a companiei cehoslovace (de atunci) 
Skoda Auto, care în prezent aparține Cehiei. 
Pe lângă versiunea clasică sedan cu 4 uși, a fost 
lansat și în versiuni coupé cu 2 uși, care au fost 
denumite 1000 MBX. 

ȘI MULTE ALTELE...

Industria auto europeană a avut o istorie interesantă. Multe modele au devenit adevărate Industria auto europeană a avut o istorie interesantă. Multe modele au devenit adevărate 

legende și au fost indisolubil legate de viața mai multor generații. Astăzi, multe dintre „vedetele” legende și au fost indisolubil legate de viața mai multor generații. Astăzi, multe dintre „vedetele” 

colecției noastre se pot vedea exclusiv în muzee. Unele, însă, în ciuda vârstei lor, încă își mai colecției noastre se pot vedea exclusiv în muzee. Unele, însă, în ciuda vârstei lor, încă își mai 

servesc proprietarii. Suntem încântați să vă prezentăm o colecție prețioasă de mașini, care s-au servesc proprietarii. Suntem încântați să vă prezentăm o colecție prețioasă de mașini, care s-au 

păstrat până astăzi numai datorită entuziasmului colecționarilor. De la colecționari pentru alți păstrat până astăzi numai datorită entuziasmului colecționarilor. De la colecționari pentru alți 

colecționari, „noutățile” din trecut, în fiecare număr al revistei noastre!colecționari, „noutățile” din trecut, în fiecare număr al revistei noastre!

LEGENDE PE PATRU ROȚI! 
O COMOARĂ PENTRU  
FIECARE COLECȚIONAR!

Prin colecționarea tuturor revistelor acestei serii, vă puteți crea  
o vastă enciclopedie dedicată celor mai celebre și reprezentative  

mașini ale trecutului produse în Europa. 

APARE O DATĂ LA DOUĂ SĂPTĂMÂNI ★
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O COLECȚIE A CELOR  MAI IUBITE  MAȘINI ALE  TRECUTULUI
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★ VEDETA EDIȚIEI

★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE 

★ CARACTERISTICI TEHNICE 

★ VARIANTE DE MODEL

O COLECȚIE 

A CELOR  

MAI IUBITE  

MAȘINI ALE  

TRECUTULUI

LA FIECARE  
DOUĂ SĂPTĂMÂNI

DESIGN SI 
FUNCȚIONALITATE
Mașinile de la diferiți producători 
diferă nu numai în exterior, ci și 
în modul de amenajare a spațiului 
interior. Chiar și un mic detaliu, 
neglijabil la prima vedere, ar putea 
influența semnificativ „caracterul” 
mașinii, făcând astfel modelul să iasă 
în evidență față de alte mașini. În 
revista „Mașini de Legendă”, fiecare 
model are o individualitate distinctă!

DATE TEHNICE
Secțiune special concepută pentru 
cunoscătorii în mecanică: caracteristici 
tehnice detaliate ale diferitelor mărci și 
modele. Datele furnizate în revista  
„Mașini de Legendă” vă vor pune la curent 
cu informații tehnice despre o gamă  
largă de modele de mașini. Puteți citi, 
aprofunda, descoperi și compara!

VARIANTE DE MODEL
Descoperiți cele mai neobișnuite variante 
de vehicule produse în serie, adaptate 
pentru diferite scopuri. Multe dintre aceste 
modificări au fost introduse de producători, 
în timp ce unele dintre ele au fost efectuate 
chiar de proprietarii de mașini. 8

★ DATE ★ 
TEHNICE

DATE TEHNICE (Dacia 1210, 1310, 1410 – modelul anului 1986)
Caroserie metalică, închisă, tip berlină, 

asamblată din elemente sudate în 
puncte sau fixate cu şuruburi. 

Instalaţie electrică 12 V
Baterie 12 V 45 Ah / 12 V 55 Ah
Generator electric alternator IEPS 12V / 50A
Sistem de aprindere cu ruptor-distribuitor IEPS 3230 / 3233 
Bujii M 14-225, respectiv 14 N 18 sau M 14-

240, respectiv 14 N 21 la motorul de 
1.397 cm3

Anvelope 155 SR 13 pe jante 4,5 B 13, alternativ 
175/70 R 13 sau 165/70 R 13  
pe jante 5,5 B 13 2H

DIMENSIUNI
Lungime 4.348 mm
Lăţime 1.616 mm

Înălţime (gol) 1.435 mm

Ampatament 2.441 mm
Număr pasageri 5, inclusiv conducătorul auto
PERFORMANŢE 
Viteza maximă 135 / 140 / 145 km/h
Consum de combustibil 
(l/100km)

6,2 – 8,5 l la rulajul pe şosea în regim 
economic, în funcţie de gradul de 
încărcare, motorizare, varianta de 
carburator şi varianta de cutie de 
viteze

MASE OPERAŢIONALE ALE VEHICULULUI
Masa proprie (gol) 920 - 960 kg, în funcţie de echipare
Masa maximă autorizată 1.320 - 1.360 kg
Sarcină utilă  
(inclusiv şoferul)

400 kg

Masa maximă a remorcii 750 kg
RAZA MINIMĂ DE VIRAJ
Măsurată la roata faţă 
din exterior

aprox. 5,25 m

Măsurată între pereţi aprox. 5,65 m

SUSPENSIE FAŢĂ
Independentă, cu mecanism patrulater, arcuri elicoidale de 
mare flexibilitate dispuse concentric cu amortizoare telescopice 
hidraulice şi bară de torsiune stabilizatoare
SUSPENSIE SPATE
Cu punte rigidă nemotoare, braţ central de ghidare, arcuri 
elicoidale de mare flexibilitate dispuse concentric cu amortizoare 
telescopice hidraulice şi bară de torsiune stabilizatoare

DIRECŢIE

Cu pinion şi cremalieră, coloană de volan articulată 

FRÂNE

De serviciu – hidraulică, cu circuit dublu de frânare.
Frâna punte faţă cu discuri, etrier flotant. 
Frâna punte spate cu tamburi.
De parcare – mecanică, cu maneta la podea, acţionând prin cabluri 
asupra frânelor cu tamburi ale roţilor punţii spate.
AMBREIAJ
Ambreiaj monodisc uscat, cu arc diafragmă. 
Diametrul discului: 170 mm (180 mm la motorul 102-00,  
de 1.397 cm3)
TRANSMISIE

Tracţiune pe roţile punţii faţă.
Cutie de viteze manuală cu patru trepte (tip 352) sau cinci trepte 
(tip 365) de mers înainte (toate sincronizate) cu maneta la podea. 
Arbori de transmisie la roţi cu articulaţii homocinetice tripode.
RAPOARTELE DE TRANSMITERE ALE CUTIEI DE VITEZE

I – 3,81; II – 2,23; III – 1,47; IV – 0,97; (V – 0,86);  
mers înapoi: 3,07
Grupul final 3,77:1 (opţional, s-au livrat şi cu raport 

4,125 :1, permiţând obţinerea unor 
performanţe ameliorate de tracţiune, în 
detrimentul consumului de combustibil şi 
al vitezei maxime)

MOTORUL

Tip 103 - 10 (Dacia 1210); 810-99 (Dacia 1310); 102-00 sau  
102-08 (Dacia 1410). Motor în patru timpi, cu 4 cilindri dispuşi în 
linie, amplasat longitudinal deasupra punţii faţă. Răcire cu lichid. 
Ungere sub presiune cu filtrul de ulei în circuitul principal
Alezaj cilindri 70 mm / 73 mm / 76 mm

Cursa pistonului 77 mm

Capacitate cilindrică 1.185 cm3 / 1.289 cm3 / 1.397 cm3

Raport de compresie 8,5:1 / 8,5:1 / 9,5:1

Număr supape 8, dispuse paralel între ele şi înclinat în 
chiulasă, OHV, axa cu came antrenată prin 
lanţ. 

Cameră de ardere tip pană

Arborele cotit sprijinit pe 5 paliere

Carburator Tip Carfil 32 IRM A1(Dacia 1210); 32 IRM A  
(Dacia 1310); 32 IRM 2A (Dacia 1410)

Puterea maximă 48 CP la 5.300 rot/min; 54 CP la la 5.250 
rot/min; 65 CP la 5.500 rot/min

Cuplu motor maxim 8 daNm la 3.000 rot/min; 9,5 daNm  
la 3.000 rot/min; 10,5 daNm la 3.000 rot/
min

9

★ VARIANTE DE MODEL ★

Construită până în 2004, Dacia 1310 a suferit de-a lungul timpului 
o multitudine de modificări, menite să-i amelioreze performanţele 
şi aspectul. Aceste modificări au fost preluate şi pe modelele derivate, 

respectiv pe Dacia Break şi pe Dacia 1304 camionetă şi variantele acestora.

Ultima berlină a ieşit de pe banda de 
montaj în 21 iulie 2004 şi cu toate că 
această maşină se deosebea în multe 

detalii de modelul lansat în 1983, se conside-
ră că Dacia 1310 a fost modelul Dacia cu cea 
mai lungă perioadă de fabricaţie.

Cu toate că aspectul exterior a fost mo-
dificat în mod repetat, semnificative au fost 
modificările aduse grupului motopropulsor, 
pentru adaptarea sa la normele de poluare 
valabile la începutul anilor 2000.

TL, TLE, TLX, MLS,  
ML, P, CL, sau Cli?
Dacă în perioada în care a fost fabricată Da-
cia 1300 au existat numai trei variante, re-
spectiv cea de bază, lux sau lux super, pen-
tru Dacia 1310 multitudinea de variante de 
echipare a fost mult mai mare de-a lungul 
celor 21 de ani de fabricaţie. Diversele de-
numiri folosite au servit la diferenţierea 
variantelor, dar nu rareori componente ale 
uneia dintre variante se regăseau pe auto-
mobile care de fapt erau încadrate într-o 
alta. La fel, la începutul anilor 1980 puteau 
fi întâlnite chiar şi automobile Dacia 1300 
care erau livrate din fabrică având monta-
te numai anumite elemente de Dacia 1310.

Vândută în peste 20 de ţări din întreaga 
lume, inclusiv în varianta cu volan pe dreap-
ta, Dacia 1310 a dispus de mai multe variante 
de echipare şi motorizare, chiar dacă aces-
tea nu erau reflectate în denumirea sa.

Ce motor?
În 1983, când au fost prezentate moderniză-
rile caroseriei, au fost prezentate şi previzi-
unile pentru viitoarele motorizări. Desigur, 
deşi cuplarea unui motor cu o capacitate ci-
lindrică mărită la 1.397 cm3 detarat la 57 CP 
cu o cutie de viteze cu grup conic lung pro-
mitea un consum de combustibil mai redus, 
o Dacia cu motor Diesel ar fi fost mai degra-
bă ceea ce şi-ar fi dorit cumpărătorii acestei 
maşini într-o perioadă în care benzina era 
raţionalizată şi motorina putea fi cumpăra-
tă de la staţiile de carburant la aproape ju-
mătate din preţul benzinei. Este interesant 
că un astfel de motor fusese construit deja 
şi se afla în teste la Universitatea din Bra-
şov şi a fost prezentat în repetate rânduri şi 
în faţa autorităţilor de stat, dar nu a ajuns 
niciodată să fie montat pe o Dacia 1310 de 
serie. Cu o capacitate cilindrică de 1.575 cm3 
şi dezvoltând 50 CP, el s-ar fi încadrat în li-
mitele de performanţă specifice motoarelor 
Diesel ale acelor ani.

O altă acţiune destinată modernizării mo-
toarelor a fost dezvoltarea unui nou motor cu 
benzină, cu axa cu came dispusă în chiulasă, 
construit pentru a oferi un consum de com-
bustibil mai redus, corelat însă cu performan-
ţe superioare motorului de serie. Acest nou 
tip de motor, care ar fi fost disponibil în va-
rianta de 1.400 sau 1.600 cm3, s-a dovedit a fi 
deosebit de performant, fiind testat chiar şi în 
cadrul departamentului Competiţii al uzinei. 

Dezvoltarea sa a fost însă sistată, preferându-
se echiparea modelelor Dacia berlină strict cu 
motoare derivate din vechiul motor 810-99 cu 
axa cu came dispusă în blocul motor.

Acesta nu a rămas însă nemodificat: pen-
tru mărirea performanţelor s-a trecut iniţial 
la echiparea cu un carburator derivat din cel 
al automobilelor Oltcit, urmată apoi de mon-
tarea unui sistem de injecţie monopunct co-
mandat electronic, corelat cu un catalizator 
pentru tratarea gazelor de eşapament.

Variantele de caroserie
Spaţiul nu ne permite aici să prezentăm 
toate modificările aduse caroseriei Dacia 
1310 de-a lungul timpului. Este însă sufici-
ent să menţionăm că încă din 1984 au fost 
făcute publice intenţiile de dezvoltare vi-
itoare pentru caroseriile Dacia. Se pornea 
de la varianta CN1 (denumire care însemna 
în prescurtare Caroserie Nouă şi nu avea de 
fapt nimic de-a face cu numele preşedinte-
lui de atunci al României), care presupunea 
un nou echipament interior, faruri dreptun-
ghiulare mari, oglinzi retrovizoare reglabile 
de la interior, etc. 

Deşi modelele următoare – CN 2, respec-
tiv CN3, care trebuiau să fie noi modele în 
două volume, denumite mai apoi Dacia 1320, 
respectiv Dacia 1325 Liberta au fost fabrica-
te într-un număr limitat, ele aveau să cedeze 
Daciei 1310 berlină multe din elementele lor 
constructive.
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 Dacia 1310 – o maşină care venea în 1983 şi urmărea să se 
distanţeze de „bătrâna” Dacia 1300, cu o linie mai sportivă, mai 
modernă. Detaliile veneau să completeze această notă: în timp, 
toate componentele exterioare au căpătat culoarea neagră, 
corelată în acei ani cu automobilele sport. 

  Câteva detalii care au modificat semnificativ fizionomia 
caroseriei: linia streşinii continuată orizontal, până la lunetă, 
forma prizei de aerisire, precum şi cele câteva linii de pe montanţii 
laterali dau o notă de dinamism întregii maşini.

  Desenată şi fabricată în colaborare cu tehnicienii de la 
Întreprinderea de Piese şi Subansamble Auto Piteşti, masca 
faţă „plonjată” oferea caroseriei o notă de sportivitate şi o linie 
aerodinamică, marcată şi de spoilerul de sub bara de protecţie. 
Montarea ei a impus însă şi o modificare a caroseriei de bază: 
balamalele capotei motorului au trebuit redesenate, pentru ca la 
deschidere, aceasta să nu lovească în mască.

★ DESIGN ★ 
ȘI FUNCȚIONALITATE
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★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE ★

Modificările aduse caroseriei nu au reuşit să îmbunătăţească 
accesul în habitaclu. Cu toate acestea, în perioada în care a apărut 
Dacia 1310, oricine ar fi fost mândru să ia loc în ea...

Lămpile spate de mari dimensiuni, scoase şi mai bine în evidenţă de 
spoilerul din cauciuc montat pe capota portbagajului, precum şi 
linia simplă a barei de protecţie fără tampoane încheiau armonios 
linia dinamică a caroseriei.

Să fie lumină! În cazul în care era completată cu faruri de ceaţă 
(disponibile ca opţiune sau ca echipare ulterioară), Dacia 1310 
ilumina şoseaua cu şase faruri când se rula cu lumina de drum. Cele 
patru faruri principale dispuneau de un sistem de reglaj mecanic, 
ce putea fi acţionat de la bord, pentru a nu „orbi” participanţii la 
trafic.
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Condiţiile specifice perioadei în care a apă-
rut au făcut ca Dacia 1310 să devină omni-
prezentă în peisajul rutier al României. Fo-
losită adeseori dincolo de limitele în care 
fusese concepută, confruntată cu penuria 
de materiale şi de combustibil din acea pe-
rioadă, ea a rămas în memoria tuturor ca 
automobilul bun la toate al oricărui român.

Bună la toate
Chiar şi drumurile nemodernizate şi con-
diţiile specifice zonelor rurale nu au fost 
un impediment pentru utilizatorii de Dacia 
1310. În special exemplarele destinate iniţi-
al exportului, prevăzute cu un rezervor de 
combustibil mărit şi protecţie anticorozi-
vă suplimentară au supravieţuit cu bine în 
cele mai grele condiţii, fiind folosite timp de 
zeci de ani la toate muncile din gospodărie. 

Puţin pretenţioasă şi uşor de reparat, ea a 
declanşat destule nostalgii.

Maşină prezidenţială
Măsurile de economie introduse în 1979 au 
făcut ca până şi personalul de conducere 
din aparatul de stat să nu beneficieze decât 
cel mult de un ARO 24 ca maşină de serviciu, 
iar multe persoane cu funcţii de conducere 
nu beneficiau decât de o Dacia 1310.

Imediat după Revoluţia din 1989, noua 
conducere de stat a dorit să dea un exem-
plu de modestie ce a avut un impact medi-
atic clar: în locul unei limuzine de lux, până 
şi preşedintele României era transportat 
de o simplă Dacia 1310… Era o încununare 
a unei istorii plină de suişuri şi coborâşuri 
a acestui automobil: ajunsese maşină pre-
zidenţială!

Maşină de curse
După primele succese înregistrate în com-
petiţiile internaţionale la volanul unor 
automobile Renault 8 Gordini, Renault 
12 Gordini sau Dacia 1300, de la începu-
tul anilor 1980 prezenţa românească în 
campionatele internaţionale de raliuri a 
fost susţinută numai cu automobile Da-
cia 1310, în timp ce ARO a participat doar 
la competiţii tip raid sau raliuri cu speci-
fic off-road. 

Notabilă a rămas prezentarea echi-
pei naţionale – constituită pe nucleul pi-
loţilor „de uzină” Dacia Piteşti – la Raliul 
Portugaliei din 1985, etapă în Campionatul 
Mondial de Raliuri. Cu un merituos loc II 
la clasă, regretatul Ludovic Balint a „făcut 
din Dacia o „Lancia” pe prăfuitele probe 
speciale portugheze.
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★ VEDETA EDIŢIEI ★

Rude apropiate şi… îndepărtate

Lancia Beta

Apărută la scurt timp după preluarea firmei 
Lancia de către concernul FIAT, Beta venea 
să demarce noul drum pe care avea să por-
nească Lancia. Concepută iniţial ca maşi-
nă de familie, ea avea să fie consacrată prin 
versiunile coupé, cu nota lor de sportivita-
te. Motorizările, care începeau de la cele mai 
economice, de 1300 cm3, culminau cu vari-
anta supraalimentată, de 2 litri.

Skoda 105/120

Cu trei ani înainte de prezentarea modelului 
Dacia 1310, Skoda a efectuat o modernizare a 
bătrânei Skoda S100, venind cu o nouă gamă 
de modele, toate construite pe sistemul „to-
tul în spate”. Modelul S 120, care se consti-
tuia iniţial ca vârf al noii game se diferenţia 
de modelul de bază S 105 prin motorul mai 
mare, de 1175 cm3, care dezvolta 54 CP, dar şi 
printr-o caracteristică vizibilă: masca faţă 
cu patru faruri…

Polski Fiat 125p

Constituind la sfârşitul anilor '70 nucleul de 
bază al producţiei de automobile de clasă 
medie poloneze, Fiat 125p a fost şi el un „su-
pravieţuitor”, fiind fabricat timp de peste  
20 de ani fără modificări semnificative ale 
caroseriei.

Renault Fuego

Considerat de mulţi ca ultim reprezentant 
veritabil al seriei de automobile ce fusese 
lansată odată cu modelul Renault 12, Rena-
ult Fuego venea în 1979 cu o formă futuris-
tică pentru acea perioadă şi dotări specifi-
ce unui automobil franţuzesc orientat spre 
confort. Construit pe o mecanică preluată în 
mare parte de la predecesorii săi Renault 15 
/ Renault 17, Fuego nu a înregistrat succesul 
scontat în Europa, dar, cu toate acestea, a 
fost produs până în 1995 în Argentina.

1979
8 martie 8 martie 
Este lansat primul dintre sateli-
ţii despre care se admite că este 
folosit pentru sistemul global de 
poziţionare GPS. Utilizat iniţi-
al exclusiv de forţele militare 
americane, sistemul GPS a trecut 
mai apoi şi în uz civil, fiind 
premisa dezvoltării ulterioare a 
sistemelor de navigaţie terestră 
atât de răspândite în prezent în 
toată lumea.

3 iulie3 iulie

Preşedintele american Jimmy 
Carter semnează un document 
secret prin care permitea spri-
jinirea rebelilor afgani ce luptau 
împotriva regimului de la Kabul, 
susţinut de sovietici. Decizia 
venea la mai puţin de o lună după 
ce semnase cu preşedintele so-
vietic Leonid Brejnev tratatul de 
reducere a armamentului nuclear 
SALT II, care nu a fost însă ratifi-
cat de Congresul american.

1983
16 martie16 martie
Ca semn al unei relaxări militare, 
preşedintele american Ronald 
Reagan anunţă oficial că sistemul 
global de poziţionare GPS, folosit 
până atunci exclusiv de armata 
americană, va fi pus la dispoziţia 
utilizatorilor civili. O săptămână 
mai târziu, tot el anunţa lansarea 
Iniţiativei de Apărare Strategi-
că. Denumită de presă „Războiul 
Stelelor”, ea cuprindea o serie de 
echipamente noi, ce se consti-
tuiau ca un veritabil „scut” de 
apărare împotriva unui posibil 
atac nuclear.

EVENIMENTE
DIN ACEA EPOCA

ÎN LUMEVEDETA EDIȚIEI
În această secțiune, veți afla despre 
aspecte interesante ale istoriei modelului 
prezentat, soluții inovatoare, progrese 
tehnice și eșecuri. Veți avea ocazia să 
aflați că niciun model nu a fost creat 
aleatoriu, ci a fost rezultatul unei analize 
atente a modelelor produse în alte țări 
și a nivelului de dezvoltare tehnică 
a perioadei sale și că a fost adaptat 
specific la condițiile specifice ale țării 
de producție. Prin urmare, s-a întâmplat 
adesea ca modelele produse local să 
aibă rude în diverse alte țări. În revista 
noastră puteți citi despre asemănările și 
diferențele dintre astfel de modele. 

CREEAȚI-VĂ  
PROPRIA COLECȚIE 
DE MINIATURI AUTO

Suport de 
prezentare 
detașabil

Modele 
fabricate  
din aliaj 
metalic

Pentru prima dată, colecționarii – amatori sau experți, Pentru prima dată, colecționarii – amatori sau experți, 
precum și toți iubitorii istoriei automobilelor, își precum și toți iubitorii istoriei automobilelor, își 

pot crea propria colecție unică de modele de mașini pot crea propria colecție unică de modele de mașini 
emblematice produse în Europa!emblematice produse în Europa!

★ DACIA SOLENZA ★ DACIA 1304  
★ TRABANT 601 ★ LADA NIVA
★ ŠKODA 1000MB ★ FIAT 125  

★ OLTCIT CLUB ★ ARO 244 
★ ARO M461 ★ LADA 1500

ȘI MULTE ALTE LEGENDE

scara  1:43

Reproduceri 
fidele

Cu fiecare număr al revistei  Cu fiecare număr al revistei  
„Mașini de Legendă”„Mașini de Legendă”, toți cititorii noștri , toți cititorii noștri 

primesc un model de mașină la scara 1:43. primesc un model de mașină la scara 1:43. 
Bucurați-vă de această colecție  Bucurați-vă de această colecție  

unică cu patru roți!unică cu patru roți!

DESCOPERIȚI TREPTAT  
UNIVERSUL MAGNIFIC  

AL MAȘINILOR  
REPREZENTATIVE  

DIN TRECUT!

ACEST PRODUS NU ESTE O JUCĂRIE. NU ÎL PUNEȚI LA DISPOZIȚIA COPIILOR SUB 14 ANI, PRODUSUL NU ESTE DESTINAT ȘI NICI PROIECTAT PENTRU A FI FOLOSIT CA O JUCĂRIE. 
Vă rugăm să citiți și să păstrați prezentele instrucțiuni. Machete de colecționat la scara 1:43. Colecția este alcătuită din 80 de numere. Numerele de la 1 la 80 vor apărea la fiecare  
2 săptămâni.Preț promoțional pentru primul număr: 24,99 LEI.
Prețul normal al celorlalte numere, începând cu numărul 2: 49,99 LEI. Se poate modifica în funcție de evoluția cotelor de impozitare. Editorul își rezervă dreptul de a modifica 
prețul revistelor în cazul creșterii semnificative a costurilor de producție, de transport, a ratei inflației sau a dobânzilor aplicabile la nivel național.Editorul își rezervă dreptul de 
a schimba ordinea de apariție a revistelor și/sau a machetelor însoțitoare sau de a înlocui anumite produse cu altele de o valoare similară, din motive tehnice. Formele și culorile 
machetelor „MAȘINI DE LEGENDĂ” pot diferi de cele ilustrate în reviste.
Editor: De Agostini Publishing S.p.A., via G. Da Verrazzano 15, 28100 NOVARA, Italy.





GHIDUL COLECȚIEI

DESCOPERIȚI  ★ LUMEA INCREDIBILĂ ★  
A LEGENDELOR PE PATRU ROȚI! 

 ★ UN NOU MODEL PREZENTAT ÎN FIECARE NUMĂR  
★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE ★ DATE TEHNICE  

★ VARIANTE DE MODEL ★ POSTER

ARO 244
ARO 244 a făcut parte din familia de modele ARO 24, 
ce includea o mulțime de variante de carosare: 
 în 2 uși, camionetă, în 3 uși și multe alte modele 
utilitare. ARO 244 a fost varianta cu 4 uși a modelului 
de teren fabricat la Câmpulung. A avut o carieră 
foarte lungă pentru un model auto, producția sa 
fiind începută în 1972 și încheiată abia în 2006.

LADA NIVA
Lada Niva este un SUV de dimensiuni mici-medii 
cu transmisie integrală permanentă, fabricat de 
constructorul sovietic/rus AvtoVAZ/Lada, începând 
cu 1977 până în prezent. Denumirea sa dezvăluie 
într-un fel capabilitățile off-road, „Niva” însemnând 
„câmp” în limba rusă, un nume ales special pentru a 
desemna utilizarea predominantă în zonele rurale. 

DACIA 1304 PICK-UP
Dacia Pick-Up a fost un model de camionetă 
ușoară, introdus în fabricație în anul 1975, ce se 
baza pe platforma tehnică a Daciei 1300, care, la 
rândul său, era fabricată după o licență Renault 
12. Datorită formei caracteristice a caroseriei, 
supranumele său a fost „Papuc”, denumire 
populară foarte răspândită!

DESCOPERIȚI  ★ LUMEA INCREDIBILĂ ★  
A LEGENDELOR PE PATRU ROȚI! 

De Agostini prezintă o colecție exclusivă a mașinilor din De Agostini prezintă o colecție exclusivă a mașinilor din 
trecut. Vă invităm într-o călătorie nostalgică în perioada trecut. Vă invităm într-o călătorie nostalgică în perioada 

timpurie a fabricării modelelor auto ale industriei de profil timpurie a fabricării modelelor auto ale industriei de profil 
europene prin această serie de reviste remarcabile însoțite  europene prin această serie de reviste remarcabile însoțite  

de miniaturi ale automobilelor care au făcut legendă. de miniaturi ale automobilelor care au făcut legendă. 

TRABANT 601 KOMBI
Acest model legendar de mașină populară de 
mic litraj era fabricat din materiale ieftine și 
reprezintă cel mai politicizat model auto din 
istorie. A fost lansat în trei tipuri de caroserie 
(sedan, break, pick-up), dar și ca vehicul cu 
tracțiune integrală cu caracter militar. Producția 
sa totală a fost de 3.096.099 de unități!

OLTCIT CLUB
Oltcit Club a fost un model de clasă mică, produs 
între 1981 și 1991 și dezvoltat de Oltcit, o companie 
mixtă guvernul român – Citroën, Franța. Era 
propulsat de motoarele răcite cu aer de la Citroën 
GS/GSA și era bazat pe un prototip pe care Citroen 
îl abandonase inițial (așa-numitul Prototip Y). 

ŠKODA 1000MB
Skoda 1000 MB (și modelul ceva mai puternic și 
mai bine echipat 1100 MB) a fost o mașină de clasă 
mică – medie a companiei cehoslovace (de atunci) 
Skoda Auto, care în prezent aparține Cehiei. 
Pe lângă versiunea clasică sedan cu 4 uși, a fost 
lansat și în versiuni coupé cu 2 uși, care au fost 
denumite 1000 MBX. 

ȘI MULTE ALTELE...

Industria auto europeană a avut o istorie interesantă. Multe modele au devenit adevărate Industria auto europeană a avut o istorie interesantă. Multe modele au devenit adevărate 

legende și au fost indisolubil legate de viața mai multor generații. Astăzi, multe dintre „vedetele” legende și au fost indisolubil legate de viața mai multor generații. Astăzi, multe dintre „vedetele” 

colecției noastre se pot vedea exclusiv în muzee. Unele, însă, în ciuda vârstei lor, încă își mai colecției noastre se pot vedea exclusiv în muzee. Unele, însă, în ciuda vârstei lor, încă își mai 

servesc proprietarii. Suntem încântați să vă prezentăm o colecție prețioasă de mașini, care s-au servesc proprietarii. Suntem încântați să vă prezentăm o colecție prețioasă de mașini, care s-au 

păstrat până astăzi numai datorită entuziasmului colecționarilor. De la colecționari pentru alți păstrat până astăzi numai datorită entuziasmului colecționarilor. De la colecționari pentru alți 

colecționari, „noutățile” din trecut, în fiecare număr al revistei noastre!colecționari, „noutățile” din trecut, în fiecare număr al revistei noastre!

LEGENDE PE PATRU ROȚI! 
O COMOARĂ PENTRU  
FIECARE COLECȚIONAR!

Prin colecționarea tuturor revistelor acestei serii, vă puteți crea  
o vastă enciclopedie dedicată celor mai celebre și reprezentative  

mașini ale trecutului produse în Europa. 

APARE O DATĂ LA DOUĂ SĂPTĂMÂNI ★
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★ VEDETA EDIȚIEI

★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE 

★ CARACTERISTICI TEHNICE 

★ VARIANTE DE MODEL

O COLECȚIE 

A CELOR  

MAI IUBITE  

MAȘINI ALE  

TRECUTULUI

LA FIECARE  
DOUĂ SĂPTĂMÂNI

DESIGN SI 
FUNCȚIONALITATE
Mașinile de la diferiți producători 
diferă nu numai în exterior, ci și 
în modul de amenajare a spațiului 
interior. Chiar și un mic detaliu, 
neglijabil la prima vedere, ar putea 
influența semnificativ „caracterul” 
mașinii, făcând astfel modelul să iasă 
în evidență față de alte mașini. În 
revista „Mașini de Legendă”, fiecare 
model are o individualitate distinctă!

DATE TEHNICE
Secțiune special concepută pentru 
cunoscătorii în mecanică: caracteristici 
tehnice detaliate ale diferitelor mărci și 
modele. Datele furnizate în revista  
„Mașini de Legendă” vă vor pune la curent 
cu informații tehnice despre o gamă  
largă de modele de mașini. Puteți citi, 
aprofunda, descoperi și compara!

VARIANTE DE MODEL
Descoperiți cele mai neobișnuite variante 
de vehicule produse în serie, adaptate 
pentru diferite scopuri. Multe dintre aceste 
modificări au fost introduse de producători, 
în timp ce unele dintre ele au fost efectuate 
chiar de proprietarii de mașini. 8

★ DATE ★ 
TEHNICE

DATE TEHNICE (Dacia 1210, 1310, 1410 – modelul anului 1986)
Caroserie metalică, închisă, tip berlină, 

asamblată din elemente sudate în 
puncte sau fixate cu şuruburi. 

Instalaţie electrică 12 V
Baterie 12 V 45 Ah / 12 V 55 Ah
Generator electric alternator IEPS 12V / 50A
Sistem de aprindere cu ruptor-distribuitor IEPS 3230 / 3233 
Bujii M 14-225, respectiv 14 N 18 sau M 14-

240, respectiv 14 N 21 la motorul de 
1.397 cm3

Anvelope 155 SR 13 pe jante 4,5 B 13, alternativ 
175/70 R 13 sau 165/70 R 13  
pe jante 5,5 B 13 2H

DIMENSIUNI
Lungime 4.348 mm
Lăţime 1.616 mm

Înălţime (gol) 1.435 mm

Ampatament 2.441 mm
Număr pasageri 5, inclusiv conducătorul auto
PERFORMANŢE 
Viteza maximă 135 / 140 / 145 km/h
Consum de combustibil 
(l/100km)

6,2 – 8,5 l la rulajul pe şosea în regim 
economic, în funcţie de gradul de 
încărcare, motorizare, varianta de 
carburator şi varianta de cutie de 
viteze

MASE OPERAŢIONALE ALE VEHICULULUI
Masa proprie (gol) 920 - 960 kg, în funcţie de echipare
Masa maximă autorizată 1.320 - 1.360 kg
Sarcină utilă  
(inclusiv şoferul)

400 kg

Masa maximă a remorcii 750 kg
RAZA MINIMĂ DE VIRAJ
Măsurată la roata faţă 
din exterior

aprox. 5,25 m

Măsurată între pereţi aprox. 5,65 m

SUSPENSIE FAŢĂ
Independentă, cu mecanism patrulater, arcuri elicoidale de 
mare flexibilitate dispuse concentric cu amortizoare telescopice 
hidraulice şi bară de torsiune stabilizatoare
SUSPENSIE SPATE
Cu punte rigidă nemotoare, braţ central de ghidare, arcuri 
elicoidale de mare flexibilitate dispuse concentric cu amortizoare 
telescopice hidraulice şi bară de torsiune stabilizatoare

DIRECŢIE

Cu pinion şi cremalieră, coloană de volan articulată 

FRÂNE

De serviciu – hidraulică, cu circuit dublu de frânare.
Frâna punte faţă cu discuri, etrier flotant. 
Frâna punte spate cu tamburi.
De parcare – mecanică, cu maneta la podea, acţionând prin cabluri 
asupra frânelor cu tamburi ale roţilor punţii spate.
AMBREIAJ
Ambreiaj monodisc uscat, cu arc diafragmă. 
Diametrul discului: 170 mm (180 mm la motorul 102-00,  
de 1.397 cm3)
TRANSMISIE

Tracţiune pe roţile punţii faţă.
Cutie de viteze manuală cu patru trepte (tip 352) sau cinci trepte 
(tip 365) de mers înainte (toate sincronizate) cu maneta la podea. 
Arbori de transmisie la roţi cu articulaţii homocinetice tripode.
RAPOARTELE DE TRANSMITERE ALE CUTIEI DE VITEZE

I – 3,81; II – 2,23; III – 1,47; IV – 0,97; (V – 0,86);  
mers înapoi: 3,07
Grupul final 3,77:1 (opţional, s-au livrat şi cu raport 

4,125 :1, permiţând obţinerea unor 
performanţe ameliorate de tracţiune, în 
detrimentul consumului de combustibil şi 
al vitezei maxime)

MOTORUL

Tip 103 - 10 (Dacia 1210); 810-99 (Dacia 1310); 102-00 sau  
102-08 (Dacia 1410). Motor în patru timpi, cu 4 cilindri dispuşi în 
linie, amplasat longitudinal deasupra punţii faţă. Răcire cu lichid. 
Ungere sub presiune cu filtrul de ulei în circuitul principal
Alezaj cilindri 70 mm / 73 mm / 76 mm

Cursa pistonului 77 mm

Capacitate cilindrică 1.185 cm3 / 1.289 cm3 / 1.397 cm3

Raport de compresie 8,5:1 / 8,5:1 / 9,5:1

Număr supape 8, dispuse paralel între ele şi înclinat în 
chiulasă, OHV, axa cu came antrenată prin 
lanţ. 

Cameră de ardere tip pană

Arborele cotit sprijinit pe 5 paliere

Carburator Tip Carfil 32 IRM A1(Dacia 1210); 32 IRM A  
(Dacia 1310); 32 IRM 2A (Dacia 1410)

Puterea maximă 48 CP la 5.300 rot/min; 54 CP la la 5.250 
rot/min; 65 CP la 5.500 rot/min

Cuplu motor maxim 8 daNm la 3.000 rot/min; 9,5 daNm  
la 3.000 rot/min; 10,5 daNm la 3.000 rot/
min
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★ VARIANTE DE MODEL ★

Construită până în 2004, Dacia 1310 a suferit de-a lungul timpului 
o multitudine de modificări, menite să-i amelioreze performanţele 
şi aspectul. Aceste modificări au fost preluate şi pe modelele derivate, 

respectiv pe Dacia Break şi pe Dacia 1304 camionetă şi variantele acestora.

Ultima berlină a ieşit de pe banda de 
montaj în 21 iulie 2004 şi cu toate că 
această maşină se deosebea în multe 

detalii de modelul lansat în 1983, se conside-
ră că Dacia 1310 a fost modelul Dacia cu cea 
mai lungă perioadă de fabricaţie.

Cu toate că aspectul exterior a fost mo-
dificat în mod repetat, semnificative au fost 
modificările aduse grupului motopropulsor, 
pentru adaptarea sa la normele de poluare 
valabile la începutul anilor 2000.

TL, TLE, TLX, MLS,  
ML, P, CL, sau Cli?
Dacă în perioada în care a fost fabricată Da-
cia 1300 au existat numai trei variante, re-
spectiv cea de bază, lux sau lux super, pen-
tru Dacia 1310 multitudinea de variante de 
echipare a fost mult mai mare de-a lungul 
celor 21 de ani de fabricaţie. Diversele de-
numiri folosite au servit la diferenţierea 
variantelor, dar nu rareori componente ale 
uneia dintre variante se regăseau pe auto-
mobile care de fapt erau încadrate într-o 
alta. La fel, la începutul anilor 1980 puteau 
fi întâlnite chiar şi automobile Dacia 1300 
care erau livrate din fabrică având monta-
te numai anumite elemente de Dacia 1310.

Vândută în peste 20 de ţări din întreaga 
lume, inclusiv în varianta cu volan pe dreap-
ta, Dacia 1310 a dispus de mai multe variante 
de echipare şi motorizare, chiar dacă aces-
tea nu erau reflectate în denumirea sa.

Ce motor?
În 1983, când au fost prezentate moderniză-
rile caroseriei, au fost prezentate şi previzi-
unile pentru viitoarele motorizări. Desigur, 
deşi cuplarea unui motor cu o capacitate ci-
lindrică mărită la 1.397 cm3 detarat la 57 CP 
cu o cutie de viteze cu grup conic lung pro-
mitea un consum de combustibil mai redus, 
o Dacia cu motor Diesel ar fi fost mai degra-
bă ceea ce şi-ar fi dorit cumpărătorii acestei 
maşini într-o perioadă în care benzina era 
raţionalizată şi motorina putea fi cumpăra-
tă de la staţiile de carburant la aproape ju-
mătate din preţul benzinei. Este interesant 
că un astfel de motor fusese construit deja 
şi se afla în teste la Universitatea din Bra-
şov şi a fost prezentat în repetate rânduri şi 
în faţa autorităţilor de stat, dar nu a ajuns 
niciodată să fie montat pe o Dacia 1310 de 
serie. Cu o capacitate cilindrică de 1.575 cm3 
şi dezvoltând 50 CP, el s-ar fi încadrat în li-
mitele de performanţă specifice motoarelor 
Diesel ale acelor ani.

O altă acţiune destinată modernizării mo-
toarelor a fost dezvoltarea unui nou motor cu 
benzină, cu axa cu came dispusă în chiulasă, 
construit pentru a oferi un consum de com-
bustibil mai redus, corelat însă cu performan-
ţe superioare motorului de serie. Acest nou 
tip de motor, care ar fi fost disponibil în va-
rianta de 1.400 sau 1.600 cm3, s-a dovedit a fi 
deosebit de performant, fiind testat chiar şi în 
cadrul departamentului Competiţii al uzinei. 

Dezvoltarea sa a fost însă sistată, preferându-
se echiparea modelelor Dacia berlină strict cu 
motoare derivate din vechiul motor 810-99 cu 
axa cu came dispusă în blocul motor.

Acesta nu a rămas însă nemodificat: pen-
tru mărirea performanţelor s-a trecut iniţial 
la echiparea cu un carburator derivat din cel 
al automobilelor Oltcit, urmată apoi de mon-
tarea unui sistem de injecţie monopunct co-
mandat electronic, corelat cu un catalizator 
pentru tratarea gazelor de eşapament.

Variantele de caroserie
Spaţiul nu ne permite aici să prezentăm 
toate modificările aduse caroseriei Dacia 
1310 de-a lungul timpului. Este însă sufici-
ent să menţionăm că încă din 1984 au fost 
făcute publice intenţiile de dezvoltare vi-
itoare pentru caroseriile Dacia. Se pornea 
de la varianta CN1 (denumire care însemna 
în prescurtare Caroserie Nouă şi nu avea de 
fapt nimic de-a face cu numele preşedinte-
lui de atunci al României), care presupunea 
un nou echipament interior, faruri dreptun-
ghiulare mari, oglinzi retrovizoare reglabile 
de la interior, etc. 

Deşi modelele următoare – CN 2, respec-
tiv CN3, care trebuiau să fie noi modele în 
două volume, denumite mai apoi Dacia 1320, 
respectiv Dacia 1325 Liberta au fost fabrica-
te într-un număr limitat, ele aveau să cedeze 
Daciei 1310 berlină multe din elementele lor 
constructive.
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 Dacia 1310 – o maşină care venea în 1983 şi urmărea să se 
distanţeze de „bătrâna” Dacia 1300, cu o linie mai sportivă, mai 
modernă. Detaliile veneau să completeze această notă: în timp, 
toate componentele exterioare au căpătat culoarea neagră, 
corelată în acei ani cu automobilele sport. 

  Câteva detalii care au modificat semnificativ fizionomia 
caroseriei: linia streşinii continuată orizontal, până la lunetă, 
forma prizei de aerisire, precum şi cele câteva linii de pe montanţii 
laterali dau o notă de dinamism întregii maşini.

  Desenată şi fabricată în colaborare cu tehnicienii de la 
Întreprinderea de Piese şi Subansamble Auto Piteşti, masca 
faţă „plonjată” oferea caroseriei o notă de sportivitate şi o linie 
aerodinamică, marcată şi de spoilerul de sub bara de protecţie. 
Montarea ei a impus însă şi o modificare a caroseriei de bază: 
balamalele capotei motorului au trebuit redesenate, pentru ca la 
deschidere, aceasta să nu lovească în mască.

★ DESIGN ★ 
ȘI FUNCȚIONALITATE
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★ DESIGN ȘI FUNCȚIONALITATE ★

Modificările aduse caroseriei nu au reuşit să îmbunătăţească 
accesul în habitaclu. Cu toate acestea, în perioada în care a apărut 
Dacia 1310, oricine ar fi fost mândru să ia loc în ea...

Lămpile spate de mari dimensiuni, scoase şi mai bine în evidenţă de 
spoilerul din cauciuc montat pe capota portbagajului, precum şi 
linia simplă a barei de protecţie fără tampoane încheiau armonios 
linia dinamică a caroseriei.

Să fie lumină! În cazul în care era completată cu faruri de ceaţă 
(disponibile ca opţiune sau ca echipare ulterioară), Dacia 1310 
ilumina şoseaua cu şase faruri când se rula cu lumina de drum. Cele 
patru faruri principale dispuneau de un sistem de reglaj mecanic, 
ce putea fi acţionat de la bord, pentru a nu „orbi” participanţii la 
trafic.
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Condiţiile specifice perioadei în care a apă-
rut au făcut ca Dacia 1310 să devină omni-
prezentă în peisajul rutier al României. Fo-
losită adeseori dincolo de limitele în care 
fusese concepută, confruntată cu penuria 
de materiale şi de combustibil din acea pe-
rioadă, ea a rămas în memoria tuturor ca 
automobilul bun la toate al oricărui român.

Bună la toate
Chiar şi drumurile nemodernizate şi con-
diţiile specifice zonelor rurale nu au fost 
un impediment pentru utilizatorii de Dacia 
1310. În special exemplarele destinate iniţi-
al exportului, prevăzute cu un rezervor de 
combustibil mărit şi protecţie anticorozi-
vă suplimentară au supravieţuit cu bine în 
cele mai grele condiţii, fiind folosite timp de 
zeci de ani la toate muncile din gospodărie. 

Puţin pretenţioasă şi uşor de reparat, ea a 
declanşat destule nostalgii.

Maşină prezidenţială
Măsurile de economie introduse în 1979 au 
făcut ca până şi personalul de conducere 
din aparatul de stat să nu beneficieze decât 
cel mult de un ARO 24 ca maşină de serviciu, 
iar multe persoane cu funcţii de conducere 
nu beneficiau decât de o Dacia 1310.

Imediat după Revoluţia din 1989, noua 
conducere de stat a dorit să dea un exem-
plu de modestie ce a avut un impact medi-
atic clar: în locul unei limuzine de lux, până 
şi preşedintele României era transportat 
de o simplă Dacia 1310… Era o încununare 
a unei istorii plină de suişuri şi coborâşuri 
a acestui automobil: ajunsese maşină pre-
zidenţială!

Maşină de curse
După primele succese înregistrate în com-
petiţiile internaţionale la volanul unor 
automobile Renault 8 Gordini, Renault 
12 Gordini sau Dacia 1300, de la începu-
tul anilor 1980 prezenţa românească în 
campionatele internaţionale de raliuri a 
fost susţinută numai cu automobile Da-
cia 1310, în timp ce ARO a participat doar 
la competiţii tip raid sau raliuri cu speci-
fic off-road. 

Notabilă a rămas prezentarea echi-
pei naţionale – constituită pe nucleul pi-
loţilor „de uzină” Dacia Piteşti – la Raliul 
Portugaliei din 1985, etapă în Campionatul 
Mondial de Raliuri. Cu un merituos loc II 
la clasă, regretatul Ludovic Balint a „făcut 
din Dacia o „Lancia” pe prăfuitele probe 
speciale portugheze.
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★ VEDETA EDIŢIEI ★

Rude apropiate şi… îndepărtate

Lancia Beta

Apărută la scurt timp după preluarea firmei 
Lancia de către concernul FIAT, Beta venea 
să demarce noul drum pe care avea să por-
nească Lancia. Concepută iniţial ca maşi-
nă de familie, ea avea să fie consacrată prin 
versiunile coupé, cu nota lor de sportivita-
te. Motorizările, care începeau de la cele mai 
economice, de 1300 cm3, culminau cu vari-
anta supraalimentată, de 2 litri.

Skoda 105/120

Cu trei ani înainte de prezentarea modelului 
Dacia 1310, Skoda a efectuat o modernizare a 
bătrânei Skoda S100, venind cu o nouă gamă 
de modele, toate construite pe sistemul „to-
tul în spate”. Modelul S 120, care se consti-
tuia iniţial ca vârf al noii game se diferenţia 
de modelul de bază S 105 prin motorul mai 
mare, de 1175 cm3, care dezvolta 54 CP, dar şi 
printr-o caracteristică vizibilă: masca faţă 
cu patru faruri…

Polski Fiat 125p

Constituind la sfârşitul anilor '70 nucleul de 
bază al producţiei de automobile de clasă 
medie poloneze, Fiat 125p a fost şi el un „su-
pravieţuitor”, fiind fabricat timp de peste  
20 de ani fără modificări semnificative ale 
caroseriei.

Renault Fuego

Considerat de mulţi ca ultim reprezentant 
veritabil al seriei de automobile ce fusese 
lansată odată cu modelul Renault 12, Rena-
ult Fuego venea în 1979 cu o formă futuris-
tică pentru acea perioadă şi dotări specifi-
ce unui automobil franţuzesc orientat spre 
confort. Construit pe o mecanică preluată în 
mare parte de la predecesorii săi Renault 15 
/ Renault 17, Fuego nu a înregistrat succesul 
scontat în Europa, dar, cu toate acestea, a 
fost produs până în 1995 în Argentina.

1979
8 martie 8 martie 
Este lansat primul dintre sateli-
ţii despre care se admite că este 
folosit pentru sistemul global de 
poziţionare GPS. Utilizat iniţi-
al exclusiv de forţele militare 
americane, sistemul GPS a trecut 
mai apoi şi în uz civil, fiind 
premisa dezvoltării ulterioare a 
sistemelor de navigaţie terestră 
atât de răspândite în prezent în 
toată lumea.

3 iulie3 iulie

Preşedintele american Jimmy 
Carter semnează un document 
secret prin care permitea spri-
jinirea rebelilor afgani ce luptau 
împotriva regimului de la Kabul, 
susţinut de sovietici. Decizia 
venea la mai puţin de o lună după 
ce semnase cu preşedintele so-
vietic Leonid Brejnev tratatul de 
reducere a armamentului nuclear 
SALT II, care nu a fost însă ratifi-
cat de Congresul american.

1983
16 martie16 martie
Ca semn al unei relaxări militare, 
preşedintele american Ronald 
Reagan anunţă oficial că sistemul 
global de poziţionare GPS, folosit 
până atunci exclusiv de armata 
americană, va fi pus la dispoziţia 
utilizatorilor civili. O săptămână 
mai târziu, tot el anunţa lansarea 
Iniţiativei de Apărare Strategi-
că. Denumită de presă „Războiul 
Stelelor”, ea cuprindea o serie de 
echipamente noi, ce se consti-
tuiau ca un veritabil „scut” de 
apărare împotriva unui posibil 
atac nuclear.

EVENIMENTE
DIN ACEA EPOCA

ÎN LUMEVEDETA EDIȚIEI
În această secțiune, veți afla despre 
aspecte interesante ale istoriei modelului 
prezentat, soluții inovatoare, progrese 
tehnice și eșecuri. Veți avea ocazia să 
aflați că niciun model nu a fost creat 
aleatoriu, ci a fost rezultatul unei analize 
atente a modelelor produse în alte țări 
și a nivelului de dezvoltare tehnică 
a perioadei sale și că a fost adaptat 
specific la condițiile specifice ale țării 
de producție. Prin urmare, s-a întâmplat 
adesea ca modelele produse local să 
aibă rude în diverse alte țări. În revista 
noastră puteți citi despre asemănările și 
diferențele dintre astfel de modele. 

CREEAȚI-VĂ  
PROPRIA COLECȚIE 
DE MINIATURI AUTO

Suport de 
prezentare 
detașabil

Modele 
fabricate  
din aliaj 
metalic

Pentru prima dată, colecționarii – amatori sau experți, Pentru prima dată, colecționarii – amatori sau experți, 
precum și toți iubitorii istoriei automobilelor, își precum și toți iubitorii istoriei automobilelor, își 

pot crea propria colecție unică de modele de mașini pot crea propria colecție unică de modele de mașini 
emblematice produse în Europa!emblematice produse în Europa!

★ DACIA SOLENZA ★ DACIA 1304  
★ TRABANT 601 ★ LADA NIVA
★ ŠKODA 1000MB ★ FIAT 125  

★ OLTCIT CLUB ★ ARO 244 
★ ARO M461 ★ LADA 1500

ȘI MULTE ALTE LEGENDE

scara  1:43

Reproduceri 
fidele

Cu fiecare număr al revistei  Cu fiecare număr al revistei  
„Mașini de Legendă”„Mașini de Legendă”, toți cititorii noștri , toți cititorii noștri 

primesc un model de mașină la scara 1:43. primesc un model de mașină la scara 1:43. 
Bucurați-vă de această colecție  Bucurați-vă de această colecție  

unică cu patru roți!unică cu patru roți!

DESCOPERIȚI TREPTAT  
UNIVERSUL MAGNIFIC  

AL MAȘINILOR  
REPREZENTATIVE  

DIN TRECUT!

ACEST PRODUS NU ESTE O JUCĂRIE. NU ÎL PUNEȚI LA DISPOZIȚIA COPIILOR SUB 14 ANI, PRODUSUL NU ESTE DESTINAT ȘI NICI PROIECTAT PENTRU A FI FOLOSIT CA O JUCĂRIE. 
Vă rugăm să citiți și să păstrați prezentele instrucțiuni. Machete de colecționat la scara 1:43. Colecția este alcătuită din 80 de numere. Numerele de la 1 la 80 vor apărea la fiecare  
2 săptămâni.Preț promoțional pentru primul număr: 24,99 LEI.
Prețul normal al celorlalte numere, începând cu numărul 2: 49,99 LEI. Se poate modifica în funcție de evoluția cotelor de impozitare. Editorul își rezervă dreptul de a modifica 
prețul revistelor în cazul creșterii semnificative a costurilor de producție, de transport, a ratei inflației sau a dobânzilor aplicabile la nivel național.Editorul își rezervă dreptul de 
a schimba ordinea de apariție a revistelor și/sau a machetelor însoțitoare sau de a înlocui anumite produse cu altele de o valoare similară, din motive tehnice. Formele și culorile 
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