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en el eje delantero y ballestas en el 
trasero) más fi rmes. 

MÁS LIGERO Y MÁS RÁPIDO
Con el fi n de disminuir el peso y me-
jorar la refrigeración, Shelby sustitu-
yó el capó original por uno de fi bra 
de vidrio, que alargaba el morro del 

coche y permitía abrir en 
él dos tomas de aire. La 
tapa del maletero, que 
llevaba un alerón inte-
grado, también estaba 

El primer Mustang Shelby GT350 estaba disponible solo en color blanco con franjas laterales azules o con el «Pack Le Mans», con bandas azules, en capó, techo y parte trasera.

HISTORIA DE FORD

de serie, 345 CV. Shelby le añadió 
un colector de admisión de aluminio 
de competición y dos carburadores 
Holley de 600 mm y cuatro cuerpos.

Asociado a una caja de cambios 
manual de cuatro velocidades o a una 
caja automática de tres relaciones con 
un grupo fi nal más corto, el GT500 
declaraba 355 CV de po-
tencia y mantenía la sus-
pensión del Mustang de 
serie, pero con los ele-
mentos elásticos (muelles 

El GT500 se vendió 
más que el GT350 y 

fue el Shelby de 
mayor éxito.
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SHELBY EMBRUJA AL MUSTANG

En 1967, Shelby creó, para una 
serie de acciones promocionales 
de Goodyear, una unidad única 
del Shelby GT500 equipada con 
el motor 427 de competición 
procedente de un Ford GT40 de 
Le Mans. Ese coche, bautizado 
Super Snake, no llegó a ser 
fabricado en serie. Tras una 
edición de 300 unidades en 2015, 
la propia Shelby Automobiles 
lanzó el GT500 Super Snake 
50th Anniversary en 2017. En 
esta ocasión, el nuevo modelo 
conmemorativo se puso al 
alcance de los clientes en una 

serie limitada de 500 unidades. 
El coche equipaba un motor V8 
con un compresor que elevaba 
la potencia hasta los 750 CV, 
una suspensión modifi cada con 
muelles, amortiguadores y barras 
estabilizadoras más fi rmes, frenos 
de competición con refrigeración 
reforzada, neumáticos Michelin 
de altas prestaciones y un kit 
aerodinámico de carrocería 
estudiado para esta versión 
concreta, comercializada en los 
clásicos colores Shelby: blanco con 
una banda azul o, justo al revés, 
azul con banda blanca.

SUPER SNAKE DE 750 CV

Un Super Snake de la versión de 2015, de la que se fabricaron solo 300 unidades. Dos años más tarde se celebró el 50 aniversario con una edición especial de 500 unidades.
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HISTORIA DE FORD

de nombre y se rebautizó como 
GT500 KR (iniciales de King of the 
Road) y en 1969, último año de pro-
ducción, estrenó una nueva carroce-
ría más larga. Ese mismo año, Ford 
asumió como propios los modelos 
Shelby, dotó al GT350 de un nuevo 
motor de 5,8 litros y, en verano, li- quidó el acuerdo de colaboración 

con Shelby American.

El GT500 de 1967 disponía del motor de siete litros y puede considerarse como 

uno de los primeros «muscle cars» con motores grandes en una carrocería media.

Carroll Shelby llegó a la celebración del 40 aniversario de Ford Mustang, en abril 

de 2004, al volante de un GT500 KR de 1968.

construida en fi bra. El GT500 era fácil 
de reconocer gracias a los dos faros 
auxiliares de largo alcance situados 
en el centro de la parrilla. Además de ser más rápido que el 

GT350, el GT500 se vendió mejor 
que su hermano menor (2.048 uni-
dades frente a 1.175 en 1967) y se 
consolidó como el Shelby de mayor 
éxito. En 1968, el modelo cambió 
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SHELBY EMBRUJA AL MUSTANG

Carroll Shelby, texano de nacimiento y californiano de adopción, fue un piloto de gran talento, que llegó a disputar ocho grandes premios de Fórmula 1 a fi nales de la década de 1950. Su resultado más brillante lo consiguió, no obstante, en las 24 Horas de Le Mans, carrera que ganó en 1959 junto al británico Roy Salvadori al volante de un Aston Martin DBR1. Cuando dejó las carreras, Carroll creó Shelby American, una empresa de preparación de coches deportivos, que obtuvo los derechos de 

importación y distribución para Estados Unidos de la marca británica AC que fabricaba el Ace, un roadster con motores de origen 
Ford o Bristol de un máximo de seis cilindros. Shelby, que deseaba 

disponer de una versión más potente para vender a sus clientes, 
convenció a la marca para instalar en el Ace el motor Ford V8 427 de competición. El nuevo coche, bautizado como AC Cobra o Shelby Cobra, fue un verdadero éxito, tanto de ventas como en carrera, hasta el punto de que se sigue fabricando en la actualidad.

UN PILOTO DE TALENTO

Carroll Shelby posa al volante de uno de sus Cobra, un descapotable biplaza 

que combinaba un chasis inglés de la marca AC con un motor V8 de Ford.

FS_01_GT500_TRIPA_SP.indd   13

FS_01_GT500_TRIPA_SP.indd   13

28/9/22   12:21
28/9/22   12:21

8

Shelby embruja 
al Mustang

Carroll Shelby fue de los primeros en darse cuenta de las 

posibilidades del Mustang como deportivo y Ford se mostró 

receptiva a sus propuestas. El resultado fue el Shelby Mustang.

HISTORIA DE FORD

8

El primer Mustang Shelby 

fue el GT350 de 1965. Era 

un coche deportivo radical, 

difícil de llevar al límite, 

pero con unas prestaciones 

impresionantes.

E
n 1964, el Ford Mustang revolu-

cionó el concepto de automóvil 

deportivo. Era un coche peque-

ño, de líneas atractivas y con mucha 

personalidad. Su éxito de ventas fue 

inmediato y sus posibilidades como 

coche deportivo llamaron la atención 

de la compañía Shelby American, pro-

piedad del expiloto Carroll Shelby, 

que había iniciado su actividad como 

constructor instalando en los AC Co-

bra británicos un motor V8 Ford para 

su venta en Estados Unidos.

El primer Shelby Mustang, lla-

mado GT350, era un coche depor-

tivo sin ningún tipo de concesión 

al confort. Tenía un motor V8 de 

4,7 litros que rendía 306 CV, frenos 

y suspensión mejorados y un com-

portamiento salvaje, que obligaba 

al conductor a domarlo en cada 

aceleración. Disponible solo en co-

lor blanco con franjas laterales azu-

les (o con el llamado «Pack Le 

Mans», con bandas, también azu-

les, en capó, techo y parte trasera), 
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SHELBY EMBRUJA AL MUSTANG

El motor Shelby de 4,7 litros, con un rendimiento de 306 CV, equipó a los 

primeros GT350. Los «big block» no cabían en el vano motor del Mustang 

hasta que el modelo base se rediseñó en 1967.

fue un coche solo para auténticos 

expertos.
En 1966, Shelby inició un proceso 

de «dulcifi cación» del GT350. Más 

confortable, con caja automática op-

cional y con cambios en la suspen-

sión y la dirección, era menos radical 

y estaba disponible en varios colores, 

lo que propició un incremento de las 

ventas. En 1967, Shelby continuó «ci-

vilizando» el GT350, pero los cam-

bios introducidos por Ford en el 

Mustang básico le permitieron volver 

a ofrecer un coche para los verdade-

ros apasionados: el GT500.

UN BIG BLOCK BAJO EL CAPÓ

La principal diferencia entre el Mus-

tang de 1966 y el de 1967 era el ta-

maño del vano motor. Al hacerlo más 

grande, permitía instalar motores V8 

de mayores dimensiones, los llama-

dos «big block». La propia Ford fue 

la primera en aprovecharlo con el 

lanzamiento de una versión con un 

motor de 6,3 litros y 335 CV. Shelby, 

por su parte, tenía otras ideas y utili-

zó para el nuevo GT500 un motor 

de siete litros derivado del que Ford 

reservaba para los modelos más 

grandes de la marca y que rendía, 
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More than fifty years after its creation you can enjoy this 1:6 scale 
reproduction of a legendary car, an extraordinary scale model that is 

a tribute to an unrepeatable era. This is a unique opportunity to build 
step by step your own 1967 Ford Mustang Shelby GT500®, a car held 

in the highest esteem by lovers of speed and competition.

A CAR WITH A 
LEGENDARY REPUTATION 

HAVE YOU EVER  
DREAMED OF OWNING A
FORD MUSTANG 
SHELBY GT500®? 

CARROLL SHELBY made his racing debut at 
the age of 29 and from then on his career was 
linked to the world of motorsport as a driver, 
mechanic, and designer. Ford’s history would 
be very different without Shelby’s collaboration.

Shelby was a great driver who 
triumphed in races with cars that he 
tuned himself. These triumphs helped him 
to build his reputation in competition. His work, his 
preparations, and his sound judgment of the commercial 
automobile world made him a businessman ahead of his 
time, a visionary who ultimately achieved success by building 
high-performance cars. One of his most admired creations 
was the 1967 Ford Mustang Shelby GT500®, which elevated 
a model that had barely begun its commercial career to the 
status of a legend.

MOTOR  
ENTHUSIAST

CARROLL SHELBY posing at the 
wheel of a Maserati, in which 
he competed during 1959 at the 
Daytona International Speedway.

BUILD YOUR OWN

FORD MUSTANG 
SHELBY GT500® 1967

Length: 79 cm (31 in) 
Width: 31 cm (12 in)
Height: 23 cm (9 in) 

DIMENSIONS:

HIGH QUALITY COMPONENTS  
Metal and injected plastic parts, 
painted and ready to assemble.

ACCURATE AND HIGHLY DETAILED 
The model faithfully reproduces all 
the details of this legendary car, such 
as the engine, identical to that of the 
1967 model. 

The images shown here correspond to the prototype and may be subject to some 
variation with respect to the original model. Product intended for adults. Not a toy. Not 
recommended for children under 14 years old. Complete collection in 130 deliveries. 

LIGHT AND SOUND EFFECTS

*Items will be delivered at the end of your subscription. In the event of this item being out of stock, or due to 
any incident beyond the control of the publisher, it will be replaced by another of equal or greater value.
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(The showcase is delivered empty).

DISPLAY CASE
Get this exclusive display case –  
it’s elegant, light, and durable. It’s an 
essential accompaniment that will allow 
you to display and admire your FORD 
MUSTANG SHELBY GT500® model and 
keep it free from dust and dirt.

PREMIUM OFFER*

WITH EACH DELIVERY YOU WILL RECEIVE A BEAUTIFULLY ILLUSTRATED MAGAZINE WITH ASSEMBLY 
INSTRUCTIONS AND EXCLUSIVE CONTENT ABOUT YOUR FORD MUSTANG SHELBY GT500®,  

THE HISTORY OF FORD AND SHELBY AND THEIR GREATEST SUCCESSES AND THEIR BEST MOMENTS.

EXCLUSIVE & COMPREHENSIVE MAGAZINE

THE FORD STORY

Throughout the collection you will discover all about the 
marque in the world of competition, its great commercial 
successes, and its rivals in the automotive world... A history of 
one of the greatest American car manufacturers of all time.  

EASY ASSEMBLY

Detailed, step-by-step assembly, clear instructions and simple 
explanations, with photographs and diagrams. 

You don’t need to be an expert modeler, the pieces are pre-cut 
and trimmed and are ready to assemble. 

To guarantee easy assembly, the most modern manufacturing 
techniques have been used to ensure that all the parts of the 
model fit together perfectly.

THE SHELBY STORY 

His passion for cars and speed 
led Shelby to participate in 
numerous races. Learn about 
the man and his exciting story, 
forever linked to the history of 
Ford since the creation of the 
famous Ford Mustang.

STEP-BY-STEP ASSEMBLY 

The central pages have detailed instructions that 
show you how to build your model. Photographs and 
clear and precise text guide you towards your goal: 
a spectacular model that will be enjoyed by both 
modeling experts 
and beginners alike.

HEADLIGHTS, brake LIGHTS, turn signals, and horn 
are activated by remote control. 

The STEERING WHEEL turns the wheels.

DOORS and WINDOWS with opening and closing 
mechanisms.  

The REMOTE CONTROL is included in the collection.

Static MACHINE with metal bodywork.

1:43
SCALE

1:43
SCALE

Well now you can. With more than half a century of history 
behind it, this extraordinay vehicle has become an icon 
of the American automotive industry. Its reputation was 
forged thanks to a legendary character, Carroll Shelby, 
who joined forces with Ford, bringing all his experience as 
a racing car preparer to give his magic touch to the first 
generations of the Ford Mustang.

Length: 91 cm (36 in) 
Width: 41 cm (16 in) 
Height: 28 cm (11 in) 

DIMENSIONS:

BUILD YOUR OWN

SHELBY GT500® 1967

SCALE
1:6

SCALE
1:6

5TH GIFT 
A SCALE MINIATURE

A 1:43 scale miniature of your Ford Mustang Shelby 
GT500® with its elegant green color and white stripes.

* See the full conditions on fanhome.com Items may differ from the illustrations shown. If gifts become unavailable they will be replaced by others of equal or greater value.

1ST GIFT
THREE POSTERS TO FRAME 

Three magnificent images of the legendary 
Ford Mustang Shelby GT500®, a true icon of 
the automotive industry. 

Size: 40 x 30 cm (16 x 10 in) approximately.

2ND GIFT 
THE OFFICIAL MAGAZINE BINDER

Keep all your magazines protected and organized  
in this durable binder. Each binder can hold a  
maximum of 20 magazines.

Size: 271.5 x 187 x 41 mm (10.7 x 7.4 x 1.6 in) approximately.

SUBSCRIBE AND RECEIVE
THESE GREAT GIFTS*

4TH GIFT
A SCALE MINIATURE 

This Ford Mustang Shelby GT500® model 
with white decoration and navy blue 
stripes is one of the most emblematic of 
the brand. Get this iconic miniature. 

3RD GIFT 
THE OFFICIAL COLLECTION MUG

A beautiful mug in the colors of your 
Ford Mustang Shelby GT500®, designed 
with the famous Shelby cobra logo, 
exclusively for collectors.

deagostini.com

SCALE
1:6
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LA HISTORIA DE SHELBY
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UN MODELO MUY ATRACTIVO
La comercialización del Ford Mus-
tang se inició el 17 de abril de 1964, 
con motivo de la Feria Mundial cele-
brada en Flushing Meadows Corona 
Park de Nueva York. El precio de lan-
zamiento fue de 2.368 dólares, una 
auténtica ganga en aquella época. 
Uno de sus principales competido-
res, el Chevrolet Camaro SS Coupé 
de 1967, por ejemplo, tenía un precio 
base de 2.783 dólares.

El incuestionable atractivo de la 
imagen del Mustang era una de sus 
virtudes y parte de la razón de su éxi-
to. Se trataba de un coche inusual pa-
ra la época en Estados Unidos, de es-
tilo europeo decían algunos, sobre 
todo en su frontal, en el que destaca-
ban un largo capó y las estilizadas for-
mas de la carrocería. Otro factor que 

E
n realidad, el Mustang nació por 
exigencias del mercado. Con él, 
Ford daba respuesta a la crecien-

te demanda de coches potentes por 
parte de las clases medias, personas 
que no podían permitirse el lujo de 
conducir un coche excesivamente ca-
ro, pero que deseaban sentir pasión 
al volante. El proyecto de desarrollo 
del vehículo contó con un personaje 
clave, Joseph Oros, su jefe de diseño, 
a quien Ford confi ó su idea y que su-
po interpretar con maestría el pliego 
de condiciones de la fi rma del óvalo.

Después de sopesar varias posi-
bilidades para dar nombre al nuevo 
modelo, se eligió, como forma de 
homenaje, el de uno de los aviones 
más legendarios que utilizaron las 
fuerzas aliadas en la Segunda Gue-
rra Mundial, el P51 Mustang.
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EL LANZAMIENTO DEL MUSTANG

Desde la primera generación del 
Mustang, Ford basó las campañas publicitarias en el hecho de que era un automóvil asequible para la clase media.

infl uyó de manera decisiva en el éxito 
del modelo fue la potente campaña 
publicitaria que Ford llevó a cabo, con 
multitud de actos de promoción, co-
mo la exhibición de un Mustang en el 
piso 86 del Empire State Building de 
Nueva York, para lo cual tuvo que ser 
desmontado en piezas que cupiesen 
en los ascensores del edifi cio.

Los concesionarios no tardaron en 
recibir miles de peticiones para com-
prar el vehículo. Ford había previsto 
que vendería unas 100.000 unidades 
anuales, pero solo el primer día de 
venta ya se recibieron 22.000 reser-
vas del modelo. Otra de las claves 
para entender el éxito del Mustang 
era su gama. La primera generación 
se ofrecía con tres tipos de carro-
cería: techo duro, techo convertible 
o descapotable, y la versión deporti-
va denominada fastback, que llegaría 
en 1965, con una confi guración inte-
rior de 2 + 2 plazas.

Las tres carrocerías, además, se 
podían combinar con el abanico más 

amplio de opciones que Ford había 
ofrecido jamás, lo que permitía un al-
to grado de personalización de cada 
unidad. «Diseñado para ser diseñado 
por usted», rezaba uno de los esló-
ganes publicitarios de los múltiples 
anuncios impresos que se crearon. Y 
era cierto. Los propietarios de un 
Mustang estaban convencidos de 
que nadie más tenía un vehículo co-
mo el suyo y, de hecho, no iban muy 
desencaminados. Además, Ford lo-
gró que gustase también al público 
femenino, y muchas mujeres com-
praron el coche. Las perspectivas no 
podían ser mejores. Disponer de un 
coche de elevadas prestaciones e 
imagen atractiva a un precio tan ase-
quible fue una bendición para Ford. 
Durante el primer año de comercia-
lización en Estados Unidos, las ven-
tas alcanzaron la asombrosa cifra de 
417.000 unidades.

El siguiente objetivo era vincular el 
nuevo Ford con la competición auto-
movilística. Así, el primer contacto del 
Mustang con los circuitos fue su pre-
sencia en 1964 como vehículo de se-
guridad –Pace Car– en las 500 Millas 
de Indianápolis. Era un paso previo 
para avanzar hacia una de las primor-
diales fi nalidades de Ford: disponer 
de un automóvil capaz de lograr triun-
fos en apasionantes carreras.
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El lanzamiento 
del Mustang

Tras mostrar el prototipo en 1962, Ford decidió dar luz verde a la 

comercialización del Mustang en 1964. Se trataba de ofrecer un 

vehículo de línea atractiva, elevadas prestaciones y conducción 

divertida. No tuvo que pasar mucho tiempo para comprobar 

el éxito de la idea.

El caballo al galope diseñado 

por Phil Clark se convirtió 

desde su lanzamiento en el 

emblema de los Mustang.

LA HISTORIA DE SHELBY
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Frontal, intermitentes

y matrícula delantera

PIEZAS RECIBIDAS  1

1-A  Frontal de la carrocería

1-B  Matrícula delantera 

1-C  Refl ector del intermitente derecho 

1-D  Soporte del intermitente derecho 

1-E  Lente del intermitente derecho 

1-F Refl ector del intermitente izquierdo

1-G Soporte del intermitente izquierdo

1-H Lente del intermitente izquierdo

Tornillos DS01 (2,3 x 4 mm)

Tornillos DS13 (1,8 x 3 mm)

Coloca el soporte del 

intermitente izquierdo (1-G) 

–identifi cado con una L– 

en su alojamiento en la 

parte interior del frontal de 

la carrocería (1-A). Observa 

que el soporte presenta una 

pestaña que debe encajar 

en la muesca del orifi cio de 

la carrocería.

PASO 11

FORD MUSTANG SHELBY GT500

NOTA: El aspecto de las piezas aquí presentadas puede ser ligeramente diferente al de las piezas entregadas con el fascículo.

1-A

1-B
1-C1-D

1-E

1-F1-G
1-H

DS01

DS13
DESTORNILLADOR

1-A

1-G PESTAÑA

MUESCA
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Presenta la lente del intermitente 

izquierdo (1-H ) en el interior del 

soporte del intermitente izquierdo (1-G). 

Observa que la lente lleva una pequeña 

pestaña que encaja en la muesca de la 

derecha del soporte.

Una vez colocado el soporte del 

intermitente izquierdo (1-G) en la parte 

interior del frontal (1-A), comprueba que 

la pestaña está bien encajada y que el 

soporte no sobresale de su alojamiento.

PASO 12

Observa que la anilla de sujeción del 

lado izquierdo del refl ector tiene un 

corte recto que debe quedar orientado 

hacia abajo para encajar en su posición.

PASO 13

PASO 15

Ahora, presenta el refl ector 

del intermitente izquierdo (1-F) 

–identifi cado con una L en 

el dorso– y sitúalo sobre el 

conjunto del  soporte del 

intermitente izquierdo (1-G) 

y la lente del intermitente 

izquierdo (1-H ) recién 

montado.

PASO 14

 PASO A PASO - 1

1-A

1-A

1-A
1-G

1-G1-H

1-G

1-F

1-H

Ajusta el refl ector en su sitio y fíjalo con 

dos tornillos DS01.

DS01

PASO 16
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Coloca el soporte del intermitente 
derecho (1-D) –identifi cado con una R– 

en su alojamiento en la parte interior del 

frontal de la carrocería (1-A). Encaja la 

pestaña del soporte en la muesca de 

la carrocería.

Coloca la lente del intermitente 
derecho (1-E ) en el interior del soporte 

del intermitente derecho (1-D). La lente 

tiene una pequeña pestaña que debe 

encajar en la muesca de la derecha del 

soporte.

Una vez colocado el soporte del 
intermitente derecho (1-D) en la parte 

interior del frontal (1-A), comprueba que 

la pestaña está bien encajada y que el 

soporte no sobresale de su alojamiento.

Ahora, coloca el refl ector del 
intermitente derecho (1-C) sobre el 
conjunto formado por el soporte del 

intermitente derecho (1-D ) y la lente 

del intermitente derecho (1-E), igual 

que hiciste con el del lado izquierdo.

También en este caso, la 
anilla de sujeción del lado 
izquierdo del refl ector tiene un 
corte recto que debe quedar 
orientado hacia abajo para 
encajar en su posición. Ajusta 
el refl ector en su sitio y fíjalo 
con dos tornillos DS01.
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Para fi nalizar, presenta la matrícula delantera (1-B) en su alojamiento en la parte 

baja del frontal. Colócala en su posición y fíjala con dos tornillos DS13.

Este es el aspecto del frontal de la carrocería con los intermitentes delanteros y la matrícula instalados.

 PASO A PASO - 1

RESULTADO FINAL DE ESTA FASE

PASO 112

DS13
1-A

1-B

VISUALIZACIÓN DE LOS ELEMENTOS SOBRE  EL MODELO

Nota: La imagen aquí mostrada corresponde al prototipo.
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