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¡Colecciona las motos más impresionantes del Mundial de MotoGP ! ¡Colecciona las motos más impresionantes del Mundial de MotoGP ! 

La máquina o el factor humano, la tecnología punta o la maestría del piloto… ¿Qué es lo que 
decide? Todo. A nadie escapa que las grandes motos dan lo mejor de sí cuando las llevan los 
grandes pilotos y, viceversa, los mejores pilotos poco pueden hacer, poco pueden decir, si no 

disponen de una buena montura. Ahora, por primera vez las mejores motos de los grandes pilotos, 
en una colección excepcional. Fabricadas en die-cast y plástico inyectado cada una de estas piezas 
es una réplica excepcional del modelo original.

Estas miniaturas, de calidad excepcional y realizadas a escala 1/18, colmarán los deseos  
de los coleccionistas más exigentes y de todos los fans del motor.

                     … Y ROSSI,  DE NUEVO ROSSI EN LO MÁS ALTO, DESPUÉS DE UN ADELANTAMIENTO 
INCREÍBLE ha logrado cruzar primero la línea de meta. Para celebrarlo con sus fans el italiano  
se marca un espectacular caballito, marca de la casa, a lo largo de la recta del circuito…  

… MARC MÁRQUEZ, EL TRUENO DE CERVERA, ha vuelto a demostrar por qué es el actual 
Campeón del Mundo. ¡QUÉ PLEGADA! Con la rodilla y el codo acariciando el asfalto ha dibujado  
una trazada de videojuego. ¡Lo que puede hacer este chico aún está por escribir!  

                    ... ¡PECCO BAGNAIA, GENIO Y FIGURA! ¡Cómo conoce los límites de su máquina! ¡Cómo domina 
la telemetría! Nadie como él realiza estas apuradas de frenada de auténtico vértigo. ¡La carrera se ha 
puesto de nuevo al rojo vivo!  
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¡REPRODUCCIONES A ¡REPRODUCCIONES A ESCALA 1/18ESCALA 1/18    
CON UNA CALIDAD EXCEPCIONAL!CON UNA CALIDAD EXCEPCIONAL!
EN LOS ÚLTIMOS AÑOS EL CIRCO DE LAS DOS RUEDAS HA DADO UN GIRO DE 180° GRADOS. Los cambios  
han afectado no solo a la configuración y diseño de las motos o al modo de pilotarlas, también la 
proyección del propio Mundial de Motociclismo se ha visto realzada. El resultado es que en la actualidad 
las carreras de motos, tanto las de MotoGP como de Moto2 o Moto3, son cada vez más competitivas  
y espectaculares. No en vano, la conocida como «categoría reina» ha tenido hasta ocho campeones 
distintos en los últimos años: Valentino Rossi, Nicky Hayden, Casey Stoner, Jorge Lorenzo, Marc Márquez, 
Joan Mir, Fabio Quartararo y Pecco Bagnaia.

Decoraciones 
idénticas al modelo 

original
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Gran  
detallismo

Caja protectora de 
cristal box de diseño 
exclusivo

Acabados  
de alta calidad

Sponsor Lenovo

Réplicas hechas en 
die-cast y piezas  
en ABS inyectado. 

LAS MOTOS DE LA COLECCIÓNLAS MOTOS DE LA COLECCIÓN

Y MUCHAS MÁS...Y MUCHAS MÁS...

Escala 1/18

• Yamaha YZR-M1 (test Jerez 2020) de Valentino Rossi
• Honda RC213V (2019) de Marc Márquez 
• Ducati Desmosedici GP21 (2021) de Pecco Bagnaia
• Honda RC212V (2011) de Marco Simoncelli

• Aprilia RS-GP (2019) de Aleix Espargaró
• Yamaha YZR-M1 (2009) de Jorge Lorenzo
• Yamaha YZR-M1 (2021) de Fabio Quartararo
• Suzuki GSX-RR (2021) de Joan Mir

Pecco Bagnaia
Ducati Desmosedici GP21 (2021)



S iente  la  pas ión  y  e l  vér t igo  de  MotoGPS iente  la  pas ión  y  e l  vér t igo  de  MotoGP
Marco Simoncelli
Honda RC212V (2011)

Valentino Rossi
Yamaha YZR-M1 test Jerez (2020)

TM

Marc Márquez
Honda RC213V (2019)

Cal Crutchlow
Yamaha YZR-M1 (2021)

Pecco Bagnaia
DucatiI Desmosedici GP21 (2021)

Aleix Espargaró
Aprilia RS-GP (2019)

Jorge Lorenzo 
Yamaha YZR-M1 (2009)Joan Mir

Suzuki GSX-RR (2021)



¡DESCÚBRELO TODO SOBRE EL UNIVERSO MotoGP en una colección que te seducirá desde la primera página!  
Cada fascículo, profusamente ilustrado, cuenta dos apartados, «Grandes pilotos y sus motos» y «Dentro del paddock», 
y un espectacular poster central a doble página que hará las delicias de todos los amantes del motociclismo.

• Una lámina espectacular que a buen seguro
te querrán quitar de las manos. Disfruta de las
mejores maniobras de las grandes leyendas de
MotoGP como nunca antes las habías visto.

Póster central

• Un análisis exhaustivo del pilotaje de los grandes
pilotos. Sus secretos, sus mejores maniobras,
su adaptación a la montura, sus conocimientos
mecánicos en la puesta a punto de la moto...

Dentro del paddock

44

Marc Márquez 2019 
Honda RC213V 

FICHA TÉCNICA
Honda RC213V - 2019
Motor: 4T, 4 cilindros en V a 90º, refrigerado por agua

Distribución: Doble árbol de levas con cuatro válvulas por cilindro, de 
accionamiento neumático 

Gestión electrónica: Hardware y software Magneti Marelli, según reglamento FIM

Cilindrada: 1.000 cm3 

Potencia: Más de 250 CV 

Chasis: Bastidor doble viga y basculante fabricados en aluminio, ambos  
con componentes en fibra de carbono 

Susp. Del.: Horquilla invertida Öhlins multirregulable

Susp. Tras.: Amortiguador multirregulable Öhlins, con sistema de bieletas  

Frenos del.: Dos discos de carbono de 330 ó 340 mm con pinzas Brembo  
de cuatro pistones 

Freno tras.: Disco de acero de 220 mm con pinza Brembo de doble pistón 

Peso: 157 kg, según reglamento FIM 

Neumáticos: Michelin de 17 pulgadas 

Repsol Honda Team 2019Liderazgo absoluto

Familia de campeones

3   La incorporación de Lorenzo al Repsol Honda Team alimentó grandes expectativas, aunque la falta de adaptación y las lesiones condicionaron sus resultados.  

88

> La magnífica campaña que dio a Marc Márquez 
el octavo título mundial de su palmarés en 2019 no pudo estar 
mejor complementada que con el campeonato mundial de Moto2™ 
logrado por su hermano Álex. Tras el anuncio de la retirada de Jorge 
Lorenzo, la última prueba de la temporada estuvo marcada por todo tipo 
de rumores y especulaciones; la mayoría situaba a Álex como compañero 
de equipo de su hermano Marc de cara a la temporada 2020. El acuerdo 
se materializó en los días siguientes, de forma que Álex pudo participar  
en los test de pretemporada pilotando la Honda RC213V junto a su 
hermano, el campeón en título. Anteriormente, en el GP de Cataluña de 2014, Álex y Marc se convirtieron 

en los primeros hermanos en la historia del Mundial en ganar una carrera 
en el mismo día. Ese año, Marc y Álex ganaron los campeonatos de 
MotoGP™ y Moto3™, respectivamente, una proeza que dos hermanos 
tampoco habían conseguido antes en ninguna categoría. En 2019 ambos 
volvieron a repetir la gesta con dos títulos, esta vez en MotoGP™ y 
Moto2™, haciendo historia de nuevo al anunciarse que formarían parte 
del mismo equipo oficial de Honda en 2020, el fabricante con el mejor 
palmarés en la categoría reina de MotoGP™.

compañero de equipo de Marc Márquez en la formación Rep-
sol Honda Team. Entre ambos habían ganado todos los títulos 
mundiales de MotoGP™ desde 2012. Lorenzo, piloto de Yama-
ha desde su llegada a la clase reina en 2008, llegaba a las filas 
de Honda tras pasar dos complicadas temporadas con Ducati. 
Tras la toma de contacto con la RC213V al finalizar la tempo-
rada anterior, sin embargo, el mallorquín no pudo estar pre-
sente en el primer test del año nuevo en Malasia debido a una 
lesión sobrevenida mientras practicaba dirt track en Italia. En 
la carrera inaugural en Qatar, después de un esperanzador 
segundo mejor registro en la FP1, para Lorenzo fueron todo 
contratiempos. En la FP3, una fuerte caída se saldó con una 
fisura de costilla y acabó la carrera décimo tercero. Así, la 
falta de adaptación a la Honda RC213V y las secuelas físicas 
de las caídas comenzaron a marcar una tendencia que Loren-
zo, a pesar de su máxima entrega, no consiguió remontar. En 
Barcelona parecía haber recuperado el ritmo de cabeza de 
carrera, pero un error propició una caída múltiple en la que 
arrastró a Dovizioso, Viñales y Rossi. Otro de los peores 
momentos del año llegó en los entrenamientos en Holanda, 
cuando una nueva caída se saldó con fractura de las vértebras 
T6 y T8. Estuvo casi dos meses sin salir a pista, lo que también 
tuvo reflejo en su rendimiento del resto de la temporada. Des-
motivado, anunció su retirada el fin de semana de la última 
carrera del año en Valencia. El domingo fue emotivamente 
despedido por el público. En una suerte de paradoja, tras expe-
rimentar cierta recuperación física y mental, Lorenzo volvió a 
rodar como piloto de pruebas de Yamaha, anunciándose inclu-
so un posible pero esporádico regreso como wildcard u

Dentro del paddock

E
l equipo Repsol Honda iniciaba la temporada 2019 conmemorando 25 
años de exitosa asociación entre la compañía petrolera española y el fabri-
cante de motocicletas japonés. Todavía en la era de las salvajes máquinas 
de 500cm3 con motores de «dos tiempos», en 1995, Repsol se convirtió 

por sorpresa en el patrocinador principal del equipo más competitivo del Campeo-
nato del Mundo. Su estreno no pudo resultar más efectivo, ya que el Repsol Hon-
da Team dominó con total autoridad el campeonato con Mick Doohan hasta 1998 
y al año siguiente el testigo del australiano pasó a manos de Álex Crivillé, que 
lograba así la primera y única corona de 500 del motociclismo español.   

Ya en la era MotoGP™, a partir del año 2002, el Repsol Honda Team 
volvió a ganar el campeonato con Valentino Rossi (2002 y 2003) y el estadou-
nidense, tristemente desaparecido, Nicky Hayden (2006). En los años siguientes 
de los 800cm3, el Repsol Honda Team se llevó de nuevo el campeonato de 
pilotos y constructores con el australiano Casey Stoner, recogiendo su testigo 
Marc Márquez al hacerse con la corona en su temporada de debut en 2013.

Tras 13 temporadas formando parte de su alineación, Dani Pedrosa aban-
donó el equipo Repsol Honda al final de la campaña 2018, un extenso periodo 
de tiempo en el que el menudo piloto español logró nada menos que 34 victo-

66

2   La Honda RC213V 
demostró su total efectividad 
con Marc Márquez, el único 
piloto de la marca japonesa 
que ganó carreras y estuvo  
en el podio con asiduidad. 

1   Repsol Honda Team preparó sus 
motos en 2019 para una alineación 
estelar con Marc Márquez y Jorge 
Lorenzo, ganadores de los siete 
anteriores campeonatos del mundo  
de MotoGP™. 

D
espués de cinco mundiales desde la 
llegada de Marc Márquez a MotoGP™,  
la formación Repsol Honda Team fue más 

allá al complementar su ofensiva con Jorge 
Lorenzo, el otro gran campeón de la última 
década en la categoría reina.

Repsol Honda Team 2019
rias, 112 podios y hasta en tres ocasiones el subcampeonato 
del mundo. Su plaza iba a resultar ocupada en 2019 por Jor-
ge Lorenzo, piloto de Ducati y triple campeón del mundo de 
MotoGP™ con Yamaha en 2010, 2012 y 2015. Sobre Már-
quez, sin embargo, recayó la responsabilidad de retener el 
título. Aunque Lorenzo tuvo que hacer frente a diversos con-
tratiempos durante la campaña, el superlativo rendimiento de 
Marc permitió no sólo retener la corona de pilotos, sino tam-
bién las de constructores y equipos.  

UN ARMA DE DOBLE FILO
Caracterizada tradicionalmente por ser la máquina más poten-
te de la parrilla, la Honda RC213V se había visto superada en 
ese apartado por la Ducati Desmosedici en los años anteriores. 
Sin embargo, el talento natural y el excepcional rendimiento de 
Marc Márquez había permitido a la marca japonesa retener el 
título que había recuperado en 2016, a pesar de los problemas 
de adaptación que tuvo que afrontar HRC (Honda Racing Cor-
poration) tras la implantación ese mismo año de la electrónica 
común de Magneti Marelli. De cara a la temporada 2019, HRC 
había buscado de nuevo la ganancia de potencia y para ello se 
modificó la entrada de aire en el motor. En el anterior diseño 
los conductos de admisión discurrían por los laterales del chasis, 
ubicando esa canalización en el nuevo prototipo a través de la 
parte delantera del bastidor. Este cambio supuso la adaptación 
de la parte frontal del carenado. También se probaron apéndices 
aerodinámicos de distintos tipos en los laterales con el objetivo 
de maximizar la carga de peso sobre el tren delantero a alta 
velocidad y aumentar la estabilidad en el proceso de frenada.

Honda tuvo cuatro máquinas en parrilla. Además de las 
monturas oficiales de Márquez y Lorenzo en el Repsol Honda 

Team, la firma japonesa alineó una tercera RC213V con espe-
cificaciones de fábrica para Cal Crutchlow. El británico estaba 
encuadrado en la estructura independiente LCR Honda y, en 

ella, HRC también contaba con los servicios de Takaaki Naka-
gami, la nueva esperanza japonesa en la clase reina. Un piloto 
también destinado a servir de referencia para los jóvenes nipo-
nes que se iniciaban en la Idemitsu Asia Talent Cup. Salvo Már-
quez, ninguno de sus compañeros de marca logró ganar carre-
ras durante la temporada. Crutchlow comenzó la campaña 
mermado físicamente por una grave lesión en la parte final de 
2018. Aun así, subió en dos ocasiones al podio, en Alemania y 
Australia. Nakagami logró la quinta plaza con la RC213V como 
mejor resultado, en Mugello. Todo un contraste con los 18 
podios y 12 victorias de Márquez. Honda había desarrollado 
una máquina tremendamente efectiva, siempre que estuviera 
en las manos de un piloto como Marc Márquez. 

EL MAESTRO DERROTADO
Cuando estaba a punto de comenzar la temporada, los entu-
siastas de las carreras esperaban con impaciencia el estreno de 
Jorge Lorenzo (04/05/1987 - Palma de Mallorca, España) como 

Honda había desarrollado una 
máquina tremendamente efectiva, 
siempre que estuviera en manos  
de un piloto como Marc Márquez.

Liderazgo absoluto

77

   ¡Regalos 
              exclusivos!*

1er REGALO

Recibe además estos formidables regalos

Gorra MotoGPTM

El sol y la luna son los símbolos inconfundibles 
con los que Vale representa dos rasgos de su personalidad. 
La gorra, de diseño muy actual y con el logo de la marca 

AGV, no puede faltar en tu colección. 
Material: polyester

Talla: ajustable

Altavoz bluetooth
Consigue este espectacular y exclusivo 

altavoz bluetooth de Valentino.

Camiseta
Una nueva camiseta para 
formar parte de la «ola 
amarilla» que forman los 
seguidores del supercampeón 
Valentino Rossi.
Material: algodón
Talla: L

• Una crónica emocionante de la temporada que
pone el foco en nuestro piloto protagonista y en
las características y evoluciones de su montura a
lo largo del campeonato.

Grandes pilotos y sus motos

22

33
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Honda RC213V

1O Clasificado
 420 puntos

País

 Posición

Honda RC213V

Marc Márquez 2019

Grandes pilotos

mítico Mike Hailwood, ocupando así el cuarto lugar de la his-
toria en número de triunfos por detrás de los legendarios 
Giacomo Agostini y Ángel Nieto, además del propio Valentino. Marc cometió un único error en carrera con la caída en 

COTA (EE.UU.), cuando lideraba holgadamente en un trazado 
en el que había ganado de forma incontestable desde el estre-
no en la clase reina del piloto y el circuito en 2013. En el 
resto de carreras, cuando no ganó, tampoco abandonó el 

podio y acabó todas ellas en segunda posición. Solo con-tados pilotos que pueden decir que vencieron a Már-quez en un mano a mano en la pista durante la campaña de 2019. Dovizioso lo consiguió por partida doble, tanto en la carrera inaugural como en Red Bull Ring (Austria). Es cierto que el italia-no contó con la ayuda de la desbordante potencia de la Ducati Desmosedici, pero también lo es que arriesgó al límite para 
lograr ambos triunfos. 
Viñales fue otro de 

los que venció a 

y Ricardo Tormo (Comunidad Valenciana) logró ganar y de paso 
desmoronar el empuje del máximo representante de una nue-
va generación de pilotos de MotoGP™.Márquez se hizo con el título al estilo de los grandes 

campeones, con cuatro carreras de antelación y una emocio-
nante victoria de última curva. Celebró entonces un palmarés 
que le situaba con ocho campeonatos del mundo, a solo uno 
de Rossi, su mayor rival generacional. Entre los históricos, sus 82 victorias absolutas dejaron atrás las 76 del 

Los pilotos nombrados anteriormente brillaron con mayor 
o menor intensidad en uno u otro momento de la temporada, 
pero tener a Márquez sobre el podio en 18 de las 19 carreras 
del calendario fue lo que arrolló las aspiraciones de todos ellos 
en el campeonato. La victoria en Losail (Qatar) fue para Dovi-
zioso por apenas unas milésimas, pero Márquez inició a par-
tir de la siguiente carrera en Termas de Río Hondo (Argentina) 
una campaña con 12 victorias que no dejó opción. Ganó en 
solitario en Jerez (España), Le Mans (Francia) y Barcelona 
(Cataluña), donde tuvo de su lado la suerte del campeón al 
no verse arrastrado en la caída múltiple de la segunda vuelta. 
Sachsenring (Alemania), Brno (República Checa) y MotorLand 
(Aragón) fueron escenarios en los que también hizo valer su 
ventaja desde el principio. En Phillip Island (Australia) llevó al 
límite a Viñales hasta que este cometió un error definitivo y 
en Misano (San Marino), Buriram (Tailandia), Motegi (Japón) 

Márquez, aunque no en un enfrentamiento directo. Lo hizo en 
Assen (Holanda) y Sepang (Malasia), en ambas ocasiones 
gracias a un ritmo inalcanzable. Rins se estrenó con su triun-
fo en Texas el único día que Márquez falló, pero certificó en 
toda regla su segunda victoria del año con un vibrante ade-
lantamiento sobre el campeón en la línea de meta de Silvers-
tone (Gran Bretaña). 

Capítulo aparte en la historia del octavo título de Már-
quez merecería el debutante Quartararo. El irreductible galo 
intentó imponerse al campeón en distintas ocasiones, sin 
llegar a conseguirlo en ninguna de ellas, pero fue sin duda el 
piloto que mayor espectáculo aportó a la competición en el 
intento. Frente a las diez poles de Marc, Fabio logró nada 
menos que seis en su primer año. Aunque no subió al podio 
hasta la séptima prueba en Barcelona, estuvo en este en seis 
ocasiones más. En San Marino se vio por primera vez en dis-
posición de luchar por la victoria con Márquez en las últimas 
vueltas, pero este sacó lo mejor de sí en un esfuerzo final que 
le dio un nuevo triunfo. Más cerca estuvo incluso en Tailandia, 
donde Quartararo partió de nuevo desde la pole e incluso 
ganó la partida a Marc en la última curva de un épico duelo, 
pero de nuevo el español supo acelerar desde mejor posición 
para certificar así otra victoria más y de paso la consecución 
del título. Bajo un extenuante calor, en la vuelta de honor tuvo 
lugar la celebración del octavo campeonato mencionado ante-
riormente, el sexto de MotoGP™. La impecable escenificación denominada «Bola 8» no 

calmó la sed de victoria del campeón. Volvió a ganar en Japón, 
hogar de Honda, y repitió en Australia y Valencia. Logró un 
nuevo récord de puntuación en una temporada, 420 puntos. 
Ese octavo título ponía inevitablemente en la mente de sus incon-
dicionales seguidores el reto de ganar el noveno en 2020 u

Varios pilotos brillaron en uno  u otro momento, pero tener  a Márquez sobre el podio en  18 de las 19 carreras fue lo  que arrolló las aspiraciones  de todos en el campeonato.

1   Marc Márquez logró en  su búsqueda particular de la perfección el campeonato mundial de MotoGP™ en 2019, el sexto en solo siete años. 

2   La sexto campeonato  de la categoría reina llegó con mayor autoridad incluso que los anteriores, haciéndose nada menos que con 12 victorias y seis podios más.

11

Grandes pilotos

Marc Márquez 2019
Honda RC213V

C
uando comenzaba la temporada 2019, el panorama se presentaba tan 
complicado como siempre para los rivales de Marc Márquez. El piloto 
español de Honda había recuperado el título de MotoGP™ en 2016 
y dominado con mano de hierro la categoría reina desde entonces. Ni 

siquiera el titánico esfuerzo de Ducati y el voluntarioso Andrea Dovizioso 
habían podido desbancar al piloto de Cervera. Con la incógnita sobre la lle-
gada de Jorge Lorenzo como su nuevo compañero de equipo, Marc iba a tener 
otra vez a Dovizioso como uno de sus mayores rivales; pero el italiano no iba 
a estar solo. Estaría acompañado por Danilo Petrucci en el equipo de fábrica 
de Ducati y habría que volver a contar con Valentino Rossi y Maverick Viñales 
sobre las Yamaha de fábrica. Tampoco se podía olvidar la reciente progresión 
de Álex Rins sobre la Suzuki o la llegada de varios prometedores debutantes 
como Pecco Bagnaia –campeón en título de Moto2™, ahora sobre una Duca-
ti independiente–, el español Joan Mir (Suzuki), el portugués Miguel Oliveira 
(KTM) o el francés Fabio Quartararo. El indomable galo se sintió como pez en 
el agua desde sus primeros kilómetros sobre la Yamaha del equipo indepen-
diente Petronas SRT. 

Nombre: Marc Márquez 

Apodo: La Hormiga Atómica 

Año de nacimiento: 17-2-1993 (Cervera, 
España)

Campeonatos del mundo: 8 (1 en 125cm3, 1 
en Moto2™ y 6 en MotoGP™)

Victorias: 82

Podios: 134

Poles: 90

(balance en marzo de 2020)

LA HORMIGA ATÓMICA 

E
xiste una máxima en la competición que 
sostiene: «Más difícil que llegar a ser 
campeón es mantenerse en lo más alto».  

Sin embargo, Marc Márquez ganó su sexto título 
mundial de MotoGP™ en 2019 sin un mínimo 
atisbo de haber saciado su hambre de victoria.
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Francesco Bagnaia
DUCATI DESMOSEDICI GP 21 (2021)

Jorge Lorenzo
YAMAHA YZR-M1 
(2009)
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Dani Pedrosa
Honda RC213V (2012)

La motivación y competitividad de Dani no tiene parangón.  
Campéon del Mundo en 125cc y dos veces en 250cc, Pedrosa 

siempre ha aspirado por el título de MotoGP. Las lesiones,  
no obstante, no le han ayudado a conseguirlo. En 2012,  
peleó hasta el final.

Valentino Rossi
YAMAHA YZR-M1 (2014)

Valentino siempre es Valentino. Con 9 Campeonatos del 
Mundo (1 en 125cc, 1 en 250cc, 1 en 500cc y 6 en MotoGP), 

Il Dottore solo puede aspirar a una cosa: la victoria. En 2014, 
volvió a recuperar sensaciones del pasado y cerca estuvo de 
conseguir su décimo título mundial.

Valentino Rossi
YAMAHA YZR-M1 (Test 2004)

Valentino Rossi descolló ya con su Yamaha YZR-M1 en la 
pretemporada de 2004. La buena sintonía demostrada en 

los test solo fue el augurio de lo que acontecería a lo largo 
de aquel curso: nueve victorias en grandes premios que lo 
encumbraron de nuevo al título de la Categoría Reina.

Valentino Rossi
Honda RC211V (2003)

En el GP de Valencia 2003, Valentino ya se había coronado 
campeón del mundo aquella temporada. Para esa ocasión 

lució una decoración especial, con motivos psicodélicos. 


