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C O N S T R U I S E Z   L E

Trois-mâts de légende

G U I D E  D E  L A 
C O L L E C T I O N



Bâti pour traverser l’Atlantique, il a vu le jour 
dans les chantiers Dubigeon à Chantenay-
sur-Loire, et fut mis à l’eau le 10 juin 1896. 

Le Belem a une histoire riche et mouvementée car 
il fut tour à tour bateau de commerce, yacht de 
plaisance avant de devenir navire-école civil. Après 
son passage sous pavillon britannique, puis italien, 
le Belem est redevenu français en 1979 lors de son 
rachat par les Caisses d’Épargne. L’année suivante, 
la Fondation Belem voit le jour et le navire est classé 
monument historique en 1984. Deux ans plus tard, 
il reprend la mer.

Embarquez sur ce bateau de légende qui va vous 
séduire par sa majesté et son élégance. Découvrez 
ou redécouvrez son histoire et sillonnez les mers du 
globe à son bord…

BIENVENUE À BORD DU 

le légendaire trois-mâts français

Symbole triomphant du patrimoine maritime 
français, le Belem est l’un des plus anciens  
et l’un des plus prestigieux grands voiliers 

encore en navigation dans le monde.

LIEU DE CONSTRUCTION : Chantenay-sur-Loire
MISE À L’EAU : 1896
DIMENSIONS :
       · Longueur (de la poupe à la proue) : 50,96 m
       · Largueur (au maître bau) : 8,80 m
       · Tirant d’eau : 3,60 m
       · Longueur de la coque hors tout : 58 m
       · Longueur de la coque à la flottaison : 48 m

GRÉEMENT : Trois-mâts barque
VOILURE : 22 voiles (voiles carrés et voiles d’étai)
TONNAGE : 534 tonneaux
PROPULSION : 2 moteurs Diesel 575 chevaux   
à vitesse normal de 2500 tours/minute
VITESSE MAXI AU MOTEUR : 9 noeuds
ÉQUIPAGE : 16 membres + 48 passagers
AUTONOMIE : 24 jours à 7 noeuds (13 km/h) ou 4 000 milles marins (7 400 km)



Une maquette magnifique   à construire et à exposer

Avec cette fantastique collection, vous 
pourrez donner forme au Belem. Les 
fascicules vous permettront d’apprendre 

tout ce que vous avez toujours voulu savoir de 
l’histoire et des secrets de ce magnifique navire,  
et du monde fascinant de la voile.

La reproduction du Belem offre une finition 
parfaite, satisfaisant aussi bien le modéliste naval 
amateur que le professionnel. En effet, la maquette 
reproduit jusque dans ses moindres détails tout 
l’enchantement et la majesté du navire dans  
sa configuration actuelle. 

MAQUETTE DU BELEM
ÉCHELLE : 1/65

LONGUEUR : 91,5 cm
LARGEUR : 30 cm

HAUTEUR : 57 cm environ

Le 



Mâture et gréement 
magnifiquement reproduits

Un réalisme 
époustouflant 

avec des détails 
méticuleusement 

reproduits !

RÉALISÉE EN BOIS  
ET EN MÉTAL

ÉCHELLE 
1/65

Finitions en bois  
et en métal d’une 

minutie étonnante

Voiles en coton
cousues à la main

Fidélité et réalisme 
jusque dans  

les moindres détails



F O N D A T I O N 

La Fondation Belem Caisse d’Epargne mène une mission d’intérêt 
général : accueillir à quai le plus grand nombre possible de visiteurs 

et scolaires et permettre au plus grand nombre de navigants possible 
d’expérimenter à la mer la vie d’un matelot comme au 19ème siècle. Elle 
conserve à bord des métiers ancestraux et favorise la transmission des 
savoirs faire de la grande marine à voile. La Fondation Belem Caisse 
d’Epargne propose ainsi chaque année un programme de navigation 
inédit qui mixte séjours participatifs en mer ouvert à tous, parcours 
muséographique à quai lors des escales et participation du trois-
mâts aux événements emblématiques et rassemblements de grands 
voiliers. Le programme de navigations 2025 est disponible sur le site  
www.fondationbelem.com 
La Fondation Belem Caisse d’Epargne tire ses ressources des produits 
et services qu’elle commercialise (navigations, affrètements privés, 
billetterie du musée et royautés des licences de marque) et des fonds 
qu’elle lève (mécénat d’entreprises, dons des particuliers et subventions 
de restauration). Son grand mécène historique, la Caisse d’Epargne 
apporte la moitié de ses ressources et embarque à bord des jeunes 
en difficultés pour leur redonner confiance en eux et leur offrir une 
aventure inoubliable. 
Doyen des grands voiliers exploités en navigation dans le monde, 
le Belem est incontestablement le monument phare du patrimoine 
maritime français et un ambassadeur prestigieux pour son pavillon.

Le trois mâts Belem, appartient à la  
Fondation Belem, créée en 1980 par les Caisses 

d’Épargne pour assurer son retour en France.



FASCICULES
Les 

CADEAUX EXCLUSIFS
Abonnez-vous et recevez ces

LES VOILIERS-ÉCOLES

Images non contractuelles. En cas de rupture de stock, les cadeaux seront remplacés par d’autres d’une valeur équivalente ou supérieure.

L’HISTOIRE EN MER

Depuis 5 000 ans, la navigation n’a cessé de fasciner les Hommes. Goût de l’aventure,
soif de découvertes, course aux records, défis technologiques, échanges commerciaux,

transports… les raisons du développement des navires sont nombreuses. TROIS POSTERS
Trois affiches magnifiques  

du bateau Belem.  

Dimensions : 30 x 40 cmDepuis des décénies, les voiliers sillonnent les 
mers en déployant l’art ancestral et subtil de la 

navigation ; art que le Belem incarne en voguant 
toujours avec élégance et robustesse.  

Voiliers-écoles, régates, répliques de bâtiments 
mythiques : découvrez et admirez ces navires qui 

ont jalonné la marine à voile.

Du navire de commerce du XIXe siècle, au bateau préféré 
des Français de nos jours, le Belem a vécu plusieurs vies. 

Toutes les semaines, suivez les étapes pour construire votre 
propre Belem, et recréez ce trois-mâts emblématique  

du patrimoine maritime français.

Les océans relient les pays entre eux et distinguent une 
nation. Transport, commerce et migration ; révolutions 
technologiques et légendes maritimes ; mais aussi 
conquête et guerre : découvrez les scènes principales de 
l’histoire en mer. 

Admirez les maquettes des navires les plus prestigieux 
dans le moindre détail. Plongez dans l’histoire  
des navires français emblématiques (le Soleil Royal,  
la Belle Poule, le Requin) ; ainsi que dans d’autres  
navires historiques, comme la Santa Maria  
de Christophe Colomb.

LE SUPPORT DE MONTAGE 
Grâce à ce support, vous pourrez parfaitement maintenir la structure 

du navire pendant la construction de votre maquette. C’est un 
élément indispensable pour assurer stabilité et précision, essentiel 

pour garantir un résultat final impeccable et un rendu spectaculaire.

LE SUPPORT D’EXPOSITION
Socle et supports en bois pour  

exposer votre voilier.

LE TAPIS DE COUPET
Ce tapis de coupe vous sera très utile tout au 

long du montage de votre maquette. 

Dimensions : 21,5 x 30 x 0,2 cm

LE KIT D’OUTILS
Complet, pratique et indispensable, le kit d’outils  
est spécialement conçu pour réaliser les tâches élémentaires 
du modélisme naval et pour obtenir des résultats dignes  
d’un professionnel.

CONSTRUISEZ VOTRE BELEM

LES CHEFS-D’ŒUVRE

Votre 1er cadeau

Votre 2e cadeau

Votre 4e cadeau

Votre 3e cadeau

Votre 5e cadeau

Belem
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Nantes, réveillon de Noël 1895 

à la brasserie La Cigale. Au 

travers de la foule ivre et 

gaie, un homme s’avance 

jusqu’au fond de la salle 

et s’assoit à une table où se trouve 

déjà quelqu’un. Les deux hommes ont 

 rendez-vous. Adolphe Dubigeon dirige les 

plus grands chantiers navals de Chantenay-

sur-Loire, fondés au xviiie siècle. Fernand 

Crouan, héritier de l’armement Crouan, 

est issu d’une famille d’entrepreneurs et 

d’armateurs. Son père, Denis, a dirigé le 

comptoir commercial fondé par son frère, 

Étienne-Prudent, à Belém (Brésil) ; avant 

de mener une belle carrière d’armateur à 

Nantes grâce à ses relations avec la famille 

Menier, les célèbres chocolatiers français.

Fernand Crouan et Adolphe Dubigeon se 

connaissent et s’apprécient de longue date : 

de leur collaboration sont nés de très beaux 

bâtiments, comme le Noisiel, le premier 

Naissance et  
premiers voyages
Construit en six mois par les chantiers navals d’Adolphe 

Dubigeon à Chantenay-sur-Loire à la demande de 

l’armement Crouan, le Belem est prêt à naviguer en 

juin 1896. Dès le mois de juillet, il quitte Saint-Nazaire 

pour l’Uruguay et le Brésil. C’est le premier d’une série 

de cinq voyages vers l’Amérique du Sud, effectués 

pour des livraisons de marchandises. Commandé par 

le « Merle noir », puis par le jeune François Rioual et 

l’« ancien » Dolu, le Belem affrontera des traversées 

émaillées de rebondissements, avant d’atteindre 

pour la première fois la Martinique.
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Histoire d’un trois-mâts de légende
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Le Belem navigue sur 

l’Atlantique, les voiles 

gonflées par les vents 

alizés.
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Belem
Histoire d’un trois-mâts 

de légende
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Belem
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Le capitaine Dolu 
effectue son 
dernier voyage – 
les Antilles-Nantes 
– en 1899. On 
distingue « Belem » 
et « Nantes », deux 
noms évocateurs 
pour les amoureux 
du grand large.
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Histoire d’un trois-mâts de légende
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Construisez votre 

Voici la maquette du Belem que vous allez pouvoir construire grâce aux « pas-à-pas » 

de montage fournis à chaque numéro de cette collection.

Cet imposant trois-mâts est un prestigieux témoin du patrimoine maritime français et l’un 

des plus anciens grands voiliers qui navigue encore aujourd’hui par le monde.

Le Belem a connu plusieurs vies : navire de commerce français au xixe siècle, yacht de 

 plaisance britannique dans les années 1920, navire-école italien dans les années 1950-1960, 

enfi n navire-école pour tous grâce à la Fondation Belem Caisse d’Épargne qui en a assuré 

la restauration à partir des années 1980. 

En outre, ce voilier prestigieux 

a été classé monument historique 

en 1984. Semaine après semaine, 

goûtez au plaisir de construire 

ce superbe trois-mâts ; grâce 

aux étapes de montage 

illustrées et clairement 

détaillées, vous opérerez 

sans diffi cultés 

pour un résultat 

spectaculaire.
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PIÈCES FOURNIES 
DU PAS-À-PAS 1
1. Fausse quille de proue

2. Couple 1

3. Pont gaillard d’avant

4. Lamelles de bois Ayous 

0,6 x 5 x 200 mm

5. Ancre

6. Roue de gouvernail

7. Colle à bois

1A
Prenez les lamelles (pièces 4) et, à 

l’aide d’un cutter et d’une règle, cou-

pez 60 baguettes de 65 mm de long 

chacune.

Pour obtenir une bonne fi nition, il est 

important que la coupe soit perpen-

diculaire aux lamelles.

1B
Ensuite, regroupez dix à douze 

baguettes de bois en faisant coïncider 

leurs chants, et maintenez-les avec 

des pinces. 

Avec un crayon à papier noir, faites 

ressortir les rebords de ces lamelles.

Pas-à-pas 1

➊
➋

➌
➍

➍

65 mm

➎

➐

➏
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Un brick de la Marine impériale française

L e brick était un voilier de charge équipé de deux mâts à voiles carrées : le mât de misaine, à la proue, et le grand mât, à la poupe. Ce dernier était nettement incliné vers l’arrière et portait aussi une grand-voile aurique. Les bricks intégrés dans la Marine royale française au xviiie siècle étaient semblables aux bricks marchands, si ce n’est que leur coque était plus eff ilée et que la surface de leur voilure avait été augmentée afi n d’améliorer leurs qualités nautiques. Entre 1786 et 1788, 

L’ Espérance n’a jamais existé. Il s’agit d’un bâtiment générique parfaitement représentatif des bricks de la fl otte impériale 
française.

AuteurAlberto Cosentino
SujetEspérance (vers 1810)Échelle
1:48

Auteur
Fichetechnique

▲ La zone centrale du pont, très riche en détails, abrite les mâts et les vergues 
de réserve arrimés aux 
bers du canon. Au-dessous, il y a deux écoutilles autour desquelles sont disposés 

les boulets des caronades.

Un brickde la Marine impériale française(1re partie)
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Les chefs-d’œuvre
Deux caronades vues 
de l’intérieur (pastille 
en bas à gauche) 
et de l’extérieur du 
navire (pastille en haut 
de la page ci-contre). 
Sur la première photo, 
notez les palans et 
les retenues des deux 
pièces ; sur la seconde, 
les seuillets.

L’armement, composé initialement de 16 canons de 6 livres, fut renforcé en 1804 avec l’adoption de 14 caronades en fer de 24 livres et deux canons longs de 8 livres. La surcharge d’environ 180 kg par pièce que cela entraîna ne posa aucun pro-blème, notamment parce que le service d’une caronade ne requérait que quatre hommes au lieu de cinq pour un canon. L’Espérance, la maquette présentée dans ces pages, est parfaitement représenta-tive des bricks de la flotte impériale fran-çaise, même si aucun navire portant ce nom ne figure dans les listes du minis-tère de la Marine de l’Empire napoléonien (1804-1814).  

▲ Une ancre est placée sur le porte-haubans de misaine du flanc droit. Notez son organeau parfaitement bandé  et sa bouée fixée sur les haubans avec divers cordages.

▲ L’araignée, qui sert à protéger la partie inférieure de la voile de hune du frottement contre l’étai, est un détail souvent négligé par les maquettistes. Il s’agit d’un réseau de cordages tendus entre la hune et l’étai et passant par une galoche à sept trous.

plusieurs bricks furent construits, avec une longueur maximale de 27 m et un armement composé d’une douzaine de canons de 4 ou parfois de 6 livres. À la veille de la Révolution, la flotte de guerre française comprenait une vingtaine de ces bâtiments. Au début du xixe siècle, il apparut nécessaire d’uniformiser les caractéristiques du brick, et c’est ainsi que les projets très similaires de Jacques-Noël Sané et de François Pestel furent adoptés.La soixantaine d’unités construites selon leurs plans mesuraient 26,68 m de longueur et 8,74 m de largeur. Elles avaient un déplacement de 35 ton-neaux et un équipage de 102 hommes. 
Dans la pastille en bas à droite : la figure de proue, représentant un aigle, a été sculptée à la main dans un bois de poirier. Dans la pastille en bas de la page ci-contre : les ferrures du safran du gouvernail, également réalisées par le modéliste, ont été confectionnées à partir d’une feuille de métal bruni.
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