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T ato nenápadná vozidla, často používaná 
pouze pro průzkumné nebo spojovací 
úkoly, se účastnila všech důležitých bi-
tev ve všech válečných oblastech. Řeč 
je samozřejmě o automobilech a leh-

kých terénních vozidlech. Přestože v měřítku operací 
druhé světové války měly podpůrnou roli, prokázaly 
svou užitečnost na bojišti, a to jak v průběhu kon-
fliktu, tak i po jeho skončení. Stejně jako obrněné 
zbraně, vojenské letectvo a dělostřelectvo, jejichž 
obrovský technický rozvoj byl veden snahou o větší 

efektivitu a výhodu na bojišti, musely být automobily 
a vozidla přizpůsobeny potřebám různých front. Tak 
vznikaly nové modely. Některé z nich se staly skuteč-
nými legendami.

ZE SILNIC DO PRVNÍ LINIE
Tato vozidla, která se na začátku války používala 
jako pouhé dopravní prostředky pro důstojníky a vo-
jáky nebo dokonce jako improvizovaní „tažní koně“, 
se rychle stala důležitou součástí vojenského vyba-
vení většiny armád zapojených do konfliktu. Stala se 

ZAPOMENUTÍ HRDINOVÉ
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ZAPOMENUTÍ HRDINOVÉ
nepostradatelnými pro všechny typy ozbrojených sil 
bojujících v Evropě, Tichomoří i Africe.

Od legendárního Jeepu Willys, který generál George 
C. Marshall označil za „největší americký příspěvek 
k modernímu válečnému umění“, až po revoluční vůz 

Citroën Traction Avant – v závodě bylo mnoho vý-
robců, kteří přizpůsobovali své modely vojenským 
potřebám. V řadě případů byly technologie použité 
při konstrukci nových vozidel později použity u civil-
ních automobilů.

Vychutnejte si tuto jedinečnou sbírku nejpozoruhodnějších, 
nejokázalejších a nejlegendárnějších automobilů, které se zapsaly 
do dějin druhé světové války.

CITROËN TRACTION AVANT 11 BL
Tento elegantní francouzský vůz 

byl používán po celou dobu války. 
Na snímku jsou příslušníci odboje 

francouzských vnitřních sil (FFI), kteří na 
jednom z těchto vozidel slaví vítězství.
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Modely v měřítku 1 : 43, které věrně kopírují původní válečná vozidla ,  
jsou vyrobeny z vysoce kvalitních materiálů s maximálním důrazem na detail. 

Nátěry vozidel a označení jednotek byly pečlivě reprodukovány na základě  
archivních dokumentů a pod dohledem odborníků na vojenskou historii.

                  UNIKÁTNÍ KOLEKCE   NEOBYČEJNÝCH VOZIDEL!
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l �Ručně malované modely  
z kovu a vysoce kvalitního plastu.

                  UNIKÁTNÍ KOLEKCE   NEOBYČEJNÝCH VOZIDEL!
l �Každý detail byl 

reprodukován 
s pečlivostí a přesností 
odpovídající měřítku.

1: 43
MĚŘÍTKO
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A SPOUSTU DALŠÍCH…

PŘÍKLADY MODELŮ

Modely obsažené v sešitech nejsou určeny pro děti mladší 14 let. Mohou se lišit od těch, 
které jsou zobrazeny na obrázcích. Vydavatel si vyhrazuje právo na změnu obsahu, 
pořadí a počtu čísel kolekce. Vydavatel si vyhrazuje právo na změnu cen vydaných čísel 
v případě výrazného zvýšení nákladů: pořizování materiálů a výroby, nákladů na dopravu, 
poštovné a zvyšující se daňová zatížení.

FRANCIE, 1940
W-31 TYP G4-540

Impozantní terénní limuzína sloužící k přepravě vysokých Impozantní terénní limuzína sloužící k přepravě vysokých 
důstojníků a hodnostářů třetí říše, v zobrazené verzi důstojníků a hodnostářů třetí říše, v zobrazené verzi 

vyzbrojená kulomety.vyzbrojená kulomety.

NĚMECKO, 1945
CADILLAC SERIES 75 FLEETWOOD V8

Tato limuzína byla v posledních  Tato limuzína byla v posledních  
měsících války osobním vozem amerického  měsících války osobním vozem amerického  

generála George Pattona.generála George Pattona.

USA, 1942
BUICK SPECIAL SERIES 40

Vůz vyráběný v letech 1930–1960 byl jedním  Vůz vyráběný v letech 1930–1960 byl jedním  
z hlavních vozidel používaných velením americké  z hlavních vozidel používaných velením americké  

armády během války.armády během války.

Unikátní polský obrněný vůz, který postavili vojáci Unikátní polský obrněný vůz, který postavili vojáci 
Zemské armády během několika dní a který byl použit Zemské armády během několika dní a který byl použit 

během Varšavského povstání.během Varšavského povstání.

FRANCIE, 1944
CITROËN TRACTION AVANT 11 BL

Na svou dobu inovativní vůz se na začátku války  Na svou dobu inovativní vůz se na začátku války  
dostal do výbavy francouzské armády a později  dostal do výbavy francouzské armády a později  

se stal symbolem odboje.se stal symbolem odboje.

FRANCIE, 1944
Jeep® Willys MB

Jedna z ikon druhé světové války, legendární vozidlo Jedna z ikon druhé světové války, legendární vozidlo 
vyráběné firmami Willys Overland a Ford v několika vyráběné firmami Willys Overland a Ford v několika 

verzích pro spojenecké síly.verzích pro spojenecké síly.

POLSKO, 1945
KUBUS
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VOZIDLA VE VÁLCE
V této části jsou uvedeny technické 
charakteristiky a historická pozadí jednotlivých 
vozů. Dozvíte se, jakou roli tato vozidla hrála 
během války a jaký byl jejich vývoj v průběhu 
konfliktu. Objevíte historii vojenského 
automobilového průmyslu a zapomenuté 
konstrukce, které měly významný vliv na 
válečné úsilí.

STALO SE ZA VÁLKY
Válka se neodehrávala jen na frontě, ale pronikala  
do všech oblastí života – od světa kultury a umění  
až po vědu, techniku a průmysl. Seznámíte se 
s událostmi a osobnostmi, které ovlivnily průběh 
konfliktu a dějiny 20. století.

VELKÉ OSOBNOSTI VÁLKY
Nejstrašnější válku v dějinách nelze plně pochopit, 
pokud pomineme životopisy významných osobností 
– civilních i vojenských – které se jí účastnily. Jedná se 
o muže a ženy, kteří sami nebo ve skupinách sehráli 
v konfliktu rozhodující roli. Zde se podíváme na jejich 
životy, činy a úspěchy.

TECHNICKÉ ÚDAJE VOZIDLA
V této části jsou uvedeny informace o modelu, které jsou 
součástí každé brožury. Najdete zde podrobné ilustrace 
a technické údaje, včetně maximální rychlosti, spotřeby 
paliva, počtu vyrobených kusů a informací o motoru: jeho 
výkonu a zdvihovém objemu.

UNIKÁTNÍ KOLEKCE
Staňte se odborníkem na automobily a lehká terénní vozidla  

z druhé světové války a poznejte tehdejší společnost, významné 
osobnosti a významné události.
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SMUTNÁ A MELANCHOLICKÁ
Marlene Dietrichová během vystoupení pro 
vojáky na frontě v roce 1944. Toho roku slavná 
herečka a zpěvačka zařadila Lili Marleen do 
svého repertoáru jako výraz svého silného 
protinacistického přesvědčení. Nahrávání alba 
s touto písní bylo součástí aktivit prováděných 
Úřadem strategických služeb USA (OSS) s cílem 
snížit morálku německých vojáků.

VLASTENECKÁ PÍSEŇ 
Během druhé světové války hrál rozhlas v zákopech i doma 
důležitou roli jako prostředek masové komunikace. Nesloužil 
jen k šíření zpráv nebo k propagandě, ale čas od času byla 
v rozhlase odvysílána také píseň, která zapůsobila na každého, 
kdo ji slyšel, bez ohledu na to, na které straně barikády stál.
Každý večer, po dni plném krvavých bojů, usedaly tisíce vojáků k rádiu a prožívaly slova 
jedné a téže písně: Lili Marleen. Mnozí veteráni po letech přiznávali, že jim tato smutná 
a nostalgická melodie umožnila zachovat si v těch strašných časech alespoň špetku 
lidskosti. Díky hlubokému, melancholickému hlasu zpěvačky Lale Andersenové se pí-
seň stala skutečným hitem u německých vojáků a je zajímavé, že fascinovala i vojáky 
na straně Spojenců. Možná i z tohoto důvodu a kvůli zkušenostem německého velení, 
že hit snižuje morálku jejich vojáků, bylo jeho vysílání na nějakou dobu zakázáno. Do-
dnes je těžké říci, zda je třeba Lili Marleen považovat za vlasteneckou píseň, či nikoli. 
Na druhou stranu to byla určitě píseň, kterou si nacističtí vojáci za války nejčastěji spo-
lečně zpívali a která jako jedna z mála zněla ještě dlouho po válce. Nicméně ani text, 
který napsal Hans Leip, ani hudba Norberta Schultzeho nenesou znaky vlastenecké 
písně. Každopádně úspěch této písně byl tak velký, že i slavný americký spisovatel John 
Steinbeck zašel tak daleko, že řekl, že „by bylo legrační, kdyby se po všem tom povyku 
ukázalo, že jediná dobrá věc, kterou nacisté dali světu, je Lili Marleen.“ Tento hit dobře 
znal i Dwight Eisenhower.

STALO SE ZA VÁLKY

série vozu Mercedes 770 K, ozna-
čená W150, byla představena v ro-
ce 1938. Byla vybavena podobným 
motorem, jaký byl použit v modelu 
W07, ale s vylepšeními umožňují-
cími zvýšit výkon na 155 koní při 
3 000 ot/min a s kompresorem do-
konce na 230 koní. Díky tomu mo-
hl vůz na silnici zrychlovat až na 
170 km/h.

V novější verzi byl pohon pře-
nášen pětistupňovou převodov-
kou (s jedním zpětným chodem). 
Všechny modely měly hydraulic-
ké brzdy na každém ze čtyř kol. 
Extrémně vysoká spotřeba paliva 

vozu si vyžádala instalaci nádrže 
o objemu 195 litrů.

Mercedes 770K se vyráběl s ně-
kolika typy karoserie: Pullman-
Limousine, Tourenwagen a Cabriolet 
(ve verzích B, C, D a F). Cabriolet F, 
nazývaný Offener Tourenwagen, 
měl sedm sedadel a otevřenou 
střechu, proto byl u vládních před-
stavitelů nejoblíbenější. Mercedes 
770K W150 ve čtyřdveřové verzi 
Limousine stál 44 000 říšských ma-
rek (což zhruba odpovídá dnešním 
188 000 eur), zatímco ceníková cena 
verze Cabriolet F byla 47 500 říš-
ských marek (dnes asi 203 000 eur).
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až v březnu 1944 kvůli nutnos-
ti úpravy podvozku. Některé vo-
zy byly postaveny v pancéřované 
verzi pro nejvyšší představitele 
Německa a spojeneckých zemí. 
Karoserie těchto vozů byla zesíle-
na 18 mm silnými ocelovými pláty, 
okna byla vyrobena ze 40 mm sil-
ného skla a byly použity zesílené 
pneumatiky, což zvýšilo hmotnost 
vozidla na 4850 kg.

Vzhledem k vysokým výkonům 
a luxusnímu vzhledu bylo toto vo-
zidlo u vojenských jednotek vídá-
no zřídka, neboť jednotky dávaly 
přednost levnějším vozům, jež by-
ly jednodušší na výrobu a údržbu. 
Nejznámějším vozem Mercedes 
770K W150 používaným v armádě 
byl vůz generála Erwina Rommela, 
který sloužil v Severní Africe jako 
vozidlo Deutsches Afrika Korps 
(Německého afrického sboru). 
Tento konkrétní exemplář byl la-
kován stejným způsobem jako 
ostatní vozidla sboru.

V květnu 1945 zachytil jeden 
z Mercedesů 770K v rakouském 
Laufenu seržant americké 20. 
obrněné divize. Vůz byl násled-
ně přemalován, na bocích měl 
bílou hvězdu americké armády 
a používali jej její vrchní velitelé. 
Původně se myslelo, že vůz dří-
ve patřil Hermannu Göringovi, 
ale ve skutečnosti to bylo jedno 
z vozidel Adolfa Hitlera. Nyní je 
součástí expozice v Kanadském 
válečném muzeu, kde jej na-
konec od americké armády za 
2 750 dolarů odkoupil zpět ka-
nadský podnikatel. Ten mercedes 
zakoupil v listopadu 1956 v aukci 
na americkém vojenském cvičišti 
Aberdeen Proving Ground.

Další slavný Mercedes 770 W150 
byl exemplář nalezený v roce 1945 
Brity v Lentfordenu (Šlesvicko-

Holštýnsko, Německo). Jak se pro-
slýchalo, možná patřil i polnímu 
maršálovi Hermannu Göringovi. 
Vůz cestoval po Velké Británii 
a měl být vydražen za účelem 
získání finančních prostředků 
pro oběti války, ale nakonec byl 
prodán v USA za 80 000 dolarů. 
Vynikajícím příkladem mimořád-
ného zájmu sběratelů o tento 
impozantní model Mercedesu je 
obrněný kabriolet W150 F Offener 

Mercedes za války
V letech 1930 až 1938 bylo vyrobe-
no 117 exemplářů řady W07: 42 ku-
sů s karoserií Pullman-Limousine, 
26 s karoserií Tourenwagen, 32 s ka-
roserií Cabriolet (většina řady D a F) 
a 17 podvozků pro speciální verze. 
V letech 1938 až 1943 bylo vyrobeno 
88 exemplářů řady W150: 18 s karo-
serií Pullman-Limousine, 10 s pan-
céřovanou limuzínou, 46 s karo-
serií Tourenwagen, 13 s karoserií 
Cabriolet a jeden podvozek pro 
příplatkovou výbavu. Výroba byla 
ukončena v roce 1943, i když po-
slední exempláře opustily továrnu 

Tourenwagen, který Hitler v pro-
sinci 1941 daroval maršálu Carlu 
Gustafu Mannerheimovi, vrchnímu 
veliteli finské armády. Po skonče-
ní druhé světové války skončilo 
vozidlo ve Spojených státech ja-
ko „Hitlerovo auto“. Je známo, že 
v roce 2018 jeho poslední majitel 
odmítl nabídku na odkup vozu za 
závratnou částku 7 milionů dola-
rů, protože ji považoval za příliš 
nízkou. l
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TANK NA KOLECH
Mercedes 770K W150 patřil do 
vozového parku Adolfa Hitlera. Toto 
působivé vozidlo je nyní součástí 
expozice Technik Museum Sinsheim 
(Německo).

Mercedes-Benz 770K byl výjimečný ve všech ohledech. 
Vyráběl se v letech 1930 až 1943 a svými výkony konkuroval 

všem ostatním německým vozům své třídy, jako byl Maybach 
Zeppelin nebo Horch 12. Díky pokročilým technickým řešením, 

exkluzivnímu zpracování a obrovskému výkonu, kterého 
některé verze dosahovaly, se stal oblíbeným vozem hlavních 

představitelů států a panovníků po celém světě.

NEJLEPŠÍ Z NEJLEPŠÍCH

MERCEDES-BENZ 770K W150VOZIDLA VE VÁLCE

OHROMUJÍCÍ ZVENKU I ZEVNITŘ
Mercedes 770K vynikal kvalitou, třídou a odolností všech použitých 
komponent.
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MERCEDES-BENZ  

770K W150

Jednalo se o luxusní vůz, vytvořený s ohledem na nejbohatší 

zákazníky. Většina vozů Mercedes 770K používaných během 

druhé světové války sloužila jako reprezentativní vozidla 

nejvyšších úřadů.

AUTO PRO HODNOSTÁŘE

Japonský císař Hirohito pózuje se svým 

mechanikem vedle úžasného Mercedesu 

770K, který byl určen výhradně pro 

panovníkovo použití.

pro soukromé zájemce s velkými 

finančními prostředky a pro mo-

censkou elitu. Mezi uživatele vozu 

770K patřili Paul von Hindenburg 

(v letech 1925 až 1934 prezident 

Výmarské republiky a Třetí říše), 

další němečtí hodnostáři a ve-

doucí představitelé NSDAP a ta-

ké japonský císař Hirohito (vládl 

v letech 1926-1989).

Ve všech ohledech jedinečný

Mercedes-Benz 770K poháněl os-

miválcový řadový motor Daimler-

Benz M 07 K, který dosahoval ma-

ximálního výkonu 150 koní při 

2800  ot/min. Tento výkon bylo 

možné zvýšit na 200 koní pomocí 

volitelně dodávaného kompresoru, 

který umožňoval dosáhnout ma-

ximální rychlosti 160 km/h. Druhá M ercedes-Benz 770K byl 

uveden na trh v ro-

ce 1930 jako nástup-

ce modelu Mercedes 

630. První série tohoto vozu dosta-

la tovární označení W07, zatímco 

druhá série, která byla moderni-

zována, dostala označení W150. 

Jednalo se o vysoce výkonný elit-

ní vůz, vyráběný v malých počtech 

VOZIDLA VE VÁLCE
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Uwaga! Produkt nie jest przeznaczony  

dla dzieci poniżej 14. roku życia.

Objednejte si kolekci!

deagostini.com
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Eisenhower, významný politik a vojenský důstojník, se po vítězství  
ve volbách v roce 1952 stal 34. prezidentem Spojených států. Během druhé 
světové války velel vojskům, která se vylodila v Normandii, a vedl ofenzívu  

přes francouzské, belgické a německé území, která skončila konečným 
vítězstvím Spojenců v Evropě.

DWIGHT D. 
EISENHOWER

Dwight David Eisenhower, 
známý také pod pře-
zdívkou „Ike“, se narodil 
14. října 1890 v Denisonu  

v Texasu. Pocházel ze skromné ro-
diny německých přistěhovalců, od 
nichž se mu dostalo velmi přís-
né výchovy. V roce 1911 nastou-
pil na vojenskou akademii West 

Velitel spojeneckých 
vojenských sil
Eisenhower si prohloubil své 
znalosti na prestižních vojen-
ských akademiích a stal se asi-
stentem náčelníka generálního 
štábu armády generála Douglase 
MacArthura. V roce 1935 s ním 
odcestoval na Filipíny. V ro-
ce 1940 se vrátil do Spojených 
států. O rok později byl jmeno-
ván náčelníkem štábu 3. armá-
dy a byl povýšen do hodnos-
ti generála. V roce 1942 vedl 
operaci Torch v Severní Africe 
a v roce 1943 dohlížel na inva-
zi na Sicílii a italské tažení. Jeho 
hlavním úkolem během druhé 
světové války však bylo dohlížet 
na vylodění Spojenců na pobřeží 
Normandie v červnu 1944. Po té-
to operaci generál pokračoval ve 
vedení ofenzívy, která pomohla 
ukončit válku v Evropě. Po pádu 
Třetí říše působil jako vojenský 
velitel americké okupační zóny 
v Německu. Od 19. listopadu 1945 
do 6. února 1948 byl náčelníkem 
generálního štábu ozbrojených 
sil USA. Poté odešel z armády 
a začal vyučovat na univerzitě, 
ale později se na žádost prezi-
denta Harryho Trumana vrátil 
do služby. V dubnu 1951 se stal 
prvním vrchním velitelem spoje-
neckých sil NATO v Evropě. Tuto 
funkci zastával až do 30. května 
1952, kdy předal velení generálu 
Matthewovi Ridgwayovi.
 
Politická image
Ačkoli se Eisenhower zpočát-
ku raději držel mimo politi-
ku, v roce 1952 kandidoval za 
Republikánskou stranu na pre-
zidenta USA. Volby vyhrál, stejně 
jako následné volby v roce 1956. 
Po dvě funkční období (1953-1957 

Point, kterou absolvoval o čty-
ři roky později v hodnosti pod-
poručíka pěchoty. Když se v ro-
ce 1917 americká vláda rozhodla 
vstoupit do války s Německem, 
požádal Eisenhower o vyslání do 
Evropy, kde by se mohl zúčastnit 
frontových bojů. Místo toho byl 
přidělen k administrativní práci 

a výcviku obrněných jednotek, 
což ho sice drželo mimo bojiš-
tě západní fronty, ale nebráni-
lo mu to v povýšení na majora. 
Po skončení války byl poslán do 
zóny Panamského průplavu, kde 
sloužil pod generálem Foxem 
Connerem, který měl pozitivní 
vliv na jeho kariérní vývoj. 
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PRAGMATICKÝ A EFEKTIVNÍ
Eisenhower neměl takové charisma jako 
Patton nebo MacArthur, ale pro převzetí 
velení spojeneckých sil v Evropě byl 
nepochybně ideální.

SPRÁVNÝ MUŽ  
NA SPRÁVNÉM MÍSTĚ
Eisenhower promlouvá 
k americkým výsadkářům 
jen několik hodin před jejich 
vyloděním v Normandii.

Když Eisenhower odcházel z Bílého domu, pronesl v televizi  
projev na rozloučenou, v němž varoval národ před hrozbou 

ze strany „vojensko-průmyslového komplexuL. Poznamenal, 
že spolupráce federální vlády s vojenským velením 

a průmyslovými barony je sice nezbytná, ale může vést ke 
zneužití. „Ike“ doporučil Američanům, aby byli ostražití, protože 

jen bdělí občané mohou najít rovnováhu mezi cílem národní 
bezpečnosti a obrovskou mocí vojenského průmyslu.

Záhadný projev

a 1957-1961) usiloval o vybudová-
ní obranného systému založe-
ného na jaderných zbraních, vy-
stupoval proti rasové segregaci, 
zmrazil růst veřejného sektoru 
a zavedl řadu úsporných opat-
ření ve státě.Eisenhower odešel 

z politiky v roce 1961 po skončení 
svého druhého funkčního období. 
Od té doby se věnoval přednáš-
kové činnosti, poradenství prezi-
dentům, kteří nastoupili po něm, 
a práci na svých pamětech. Zemřel 
ve Washingtonu 28. března 1969. l

VELKÉ OSOBNOSTI VÁLKY

 
Maximální rychlost: 170 km/h

 
Spotřeba paliva:  30 l/100 km 

 
Počet vyrobených kusů:  205  

 

Motor:   osmiválcový, řadový,  

chlazený kapalinou

 

Výkon:   155 koní při 3 000 ot/min

 

 (230 koní při 3 200 ot/min)

 

Objem:  7655 cm3

MERCEDES-BENZ 770K W150

Deutsches Afrika Korps,

Tunisko, 1943.
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